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CAPITULO VIII

INSTRUCAO DE PILOTAGEM

GENERALIDADES SOBRE A INSTRUCAO DE PILOTAGEM

O progresso da Aeronautica Militar exige, dia a dia, maior
rigor na selecdo de um tipo de homem para a funcao de piléto. As
resolucoes que €le tera que tomar, baseado em seu proprio discerni-
mento, as grandes velocidades com que éle tem de lidar, o actimulo
de aparelhamento técnico utilizado paralelamente com a pilotagem,
a navegagao e a execugdo das missdes, exigem rigorosa selecio fisica,
moral e intelectual,

Cada vez mais é exigido, para o piléto militar moderno, um
nivel intelectual elevado e bom discernimento, além das qualidades
fisicas indispensaveis.

Na aviacd@o atual, o bom piléto distingue-se mais pela atuacio
do cérebro, na solugéo inteligente das situacdes que se lhe apresentam,
do que propriamente pelo manéjo hibil dos comandos.

O raciocinio sadio e ripido evitard mais acidentes do que a
simples habilidade no uso dos comandos.

Dai surge o objetivo da instrucio de pilotagem, que consiste
em formar o pil6to militar, ensinando-o a manobrar o aviio corre-
tamente em todos os casos, a conduzi-lo com seguranc¢a de um ponto
a outro e a executar as missdes militares na funcdo de piléto, tudo
dentro da maior seguranca possivel e tirando sempre o melhor rendi-
mento do avido.

E’ durante a instrucio de pilotagem que o aluno deve adquirir
uma nocao exata da sua responsabilidade, uma mentalidade sadia
de véo, uma técnica perfeita e uma moral elevada, elementos que

Copia:
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9 MANUAL DE PILOTAGEM S
constituem a garantia do comando, quando confia ao piléto militap
a execucgido de uma missao importante e 0 uso de um materia] deli-.
cado e caro.

A instrucdo de pilotagem é, pois, uma das partes mais impor-.
tantes da instrucgdo; cabe ao responsavel pela instrucio dos alunog
evitar que o acimulo de matérias tedricas, ou outras razoes, pre-
judique a instrugao de véo. Formar bons pilotos corresponde a evitay-
grande numero de acidentes, onde se perdem vidas preciosas, ma-
terial caro dificilmente substituivel, e, mais do que isto, corresponde-
a manter 0 nome da nossa Aeroniutica num alto conceito perante.
as autoridades, o Exército e o povo brasileiro.

QUALIDADES ESSENCIAIS DE UM PILOTO MILITAR

Raciocinio rdpido e bom senso:

O piléto deve ser capaz de avaliar prontamente as situacdes.
que se lhe apresentam e resolvé-las rapidamente com bom senso;.
0 bom senso é baseado principalmente nos ensinamentos da expe-

riéncia, nas regras de prudéncia e seguranca de voo e nos ditames.
da técnica. '

Moral forte e coragem:

O piléto deve ser capaz de conservar o uso do raciocinio e-
manter o sangue frio nas ocasibes de perigo e emergéncia,

Nogao de responsabilidade e disciplina:

O pildto militar deve inspirar confianca pela sua nocdo de res-
ponsabilidade, cumprimento do dever e disciplina.

Reflexos rdpidos:

1A , . . , ~ A S
O piléto deve ter reflexos rapidos, isto é, as suas sensagot
fisicas devem corresponder reagdes mentais acompanhadas de €X€

1 ey A r » e
cugdo quési instantinea, sem ser necessério um processo longo d
raciocinio. |

- ; - i e ndos:‘
Coordenagio de movimentos e sensibilidade dos coma
ntos’

- - : ime
O piléto deve ser sempre capaz de coordenar os movim nto:

-~ » - . 3 E
de méo.e pé (“manche” e “palonier”), de modo a obter o rendim
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méaximo dos comandos; deve também sentir, pelo tacto dos comandos,
as pequenas variacgoes de velocidade, a aceleracio e a posigéo do avido.

Sentido de sustentacao e velocidade:

O piléto deve ter uma sensibilidade especial para as pequenas
variagoes de sustentacao e velocidade do avido.

Iniciativa e determinagdo:

O piléto deve ser capaz de, baseado no proprio raciocinio,
tomar as medidas que a situagao aconselhar e, uma vez tomada uma
linha de acdo, leva-la a térmo sem hesitacoes.

Resisténcia moral e fisica:

O piloto deve poder suportar longas horas de vdo, conservando
o poder de raciocinio e os sentidos atentos. O equilibrio e o desenvol-
vimento das qualidades acima citadas tornarao o aluno um o6timo

piléto militar.
INSTRUTOR DE PILOTAGEM

O instrutor de pilotagem deve preencher os seguintes requisitos:
Conhecer o voo tedrica e praticamente, em todos os detalhes.

Ser capaz de executar perfeitamente, e mesmo automatica-
mente, tédas as manobras que tiver de ensinar.

Ser capaz de transmitir os seus conhecimentos por meio de
explicacoes claras e demonstracées praticas.

Além disso, deve distinguir-se pelas suas qualidades de oficial,
pois a sua influéncia soébre a formacio do aluno serd muito grande.

A bba vontade e a habilidade do instrutor concorrem, de modo
absoluto, para que o aluno aprenda com rapidez e perfeigdo.

Um oficial pode ser um 6timo piléto e ndo ser um bom instrutor.
O instrutor deve ter sempre em mente a necessidade de executar

todas as manobras perfeitamente; o instrutor que voa com deSIfdl‘E’: e
sem precisdo, s6 pode concorrer para que o aluno adquira defeitos

-de pilotagem dificilmente corrigiveis.
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excesso e acumulo de atribuicdes tornam deﬁc'lentn

or. A instrucdo de pilotagem deve ser conduzj da

a acdo do instrut i :
com folga de tempo, de modo a permitir ao instrutor dirigir-ge 5
cada aluno para comentar O VOO, depois de aterrar e antes da B
substituir. O instrutor tem por obrigacao provocar o aluno com Bon

guntas que lhe proporcionem a possibilidade de mostrar ag suas difj.

culdades e duvidas.

O instrutor deve tratar o aluno com paciéncia e reconhggey
as suas dificuldades, pois éle esta aprendendo uma arte inteiramentq
nova, da qual grande parte so pode ser assimilada mediante treing.
mento constante.

A pratica aconselha que o responsavel pela instrucio deve pro-
videnciar no sentido de que cada instrutor nao tenha, em principio
mais de quatro alunos por dia. '

O responsavel pela instrucao deve prestar atenciio aog casos
em que haja choque de temperamentos e em que a mudanga de ins-
trutor possa favorecer a instrug¢ao de um aluno.

Ao chefe da instrugao de pilotagem cabe orientar e instryjp
cada instrutor de pilotagem, de modo que a instrucio se torpe 0
mais possivel padronizada e de acoérdo com o presente manuial,

Alunos em

DurLo coMANDO

A arte de voar repousa em uma certa dose de teoria, mas s6
pode ser adquirida através de exercicios tdo constantes que os movi-
mentos corretos se tornem instintivos,

O instrutor ndo deve limitar-se a COrTIgir Os erros grosseiros
do aluno, mas obrigé-lo a executar tédas as manobras com perfeicio,
coordenagdo e dosagem exata dos comandos.

O instrutor nunca deve fazer correcoes nos comandos sem que
0 aluno perceba; nunca deixar o aluno na davida se é ele ou 0
instrutor que esta voando. E’ preferivel chamar a atengio do alund
Pelo tubo actistico e deixar que éle corrija os proprios erros. O alun?
deve estar com os comandos o maior tempo possivel e o instrutor
;o d eVe.tomé-IOS quando f6r necessario. O aluno nio deve ter méd-:
nzg;z:;f;pl_entar 0s comandos com dessambarago e vi.gt-)r, quanggngal
P 10; por outro lado, cabe ao instrutor corrigir a ten
¢ todo aluno para dosar excessivamente os comandos.
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O instrutor deve observar a f{isionomia do aluno por meio de
um espelho convenientemente situado.

Os primeiros voos de duplo comando ndo devem exceder de
meia hora, pois, do contrario, se tornariam fatigantes. Vdos de menos
de meia hora nao dao bom rendimento, porque é necessario contar
com a fase de adaptacao do aluno no ar, em cada um dos primeiros
voos; somente apds alguns minutos é que o aluno estara em completa
posse do raciocinio e, portanto, capaz de assimilar convenientemente
os ensinamentos ministrados pelo instrutor.

Sempre que for possivel, o aluno deve sair e voltar com o
aviao para a pista, afim de ter oportunidade de praticar as precaugoes
extraordinarias com que deve ser exccutada esta manobra; sé assim
aprendera a prestar atengdo aos outros avides e aos sinais de pista.-

Podem-se economizar horas de instrugdo no ar, por meio de
explicagoes claras e constantes-no solo.

Tanto os alunos como os instrutores devem conservar-se nas
melhores condigoes fisicas possiveis. Um niimero suficiente de horas
de sono, alimentacédo sadia e a pratica de exercicios fisicos, principal-
mente os de feicao esportiva, muito concorrerio para isso.

Deve haver no avido um tubo acustico que permita ao instrutor
falar ao aluno. Néo ha necessidade de um segundo tubo actstico
que permita ao aluno falar ao instrutor.

O aluno deve limitar-se ‘a mostrar, por sinais de cabeca, si
entendeu ou nao as observacgoes do instrutor. O tubo actistico é um
auxiliar valioso, que permite ao instrutor fazer as observacdes no
momento preciso em que o aluno erra, e deve, portanto, ser instalado
em todo avido de duplo comando.

O primeiro voo de duplo comando deve ser curto; a sua prin-
cipal finalidade é mostrar ao aluno as diversas sensagbes do ‘véo,
tais como: o vento forte causado pela velocidade do avido e p;inci-
palmente pela hélice, si se pde a cabeca ou a mio para fora; o ruido
forte do motor; o cheiro do escapamento e, em alguns casos, de ga-
solina; a poeira que sobe da “nacelle” quando esta ndo é conservada
limpa; como se pode ver a grandes distancias e como todos os objetos
parecem pequenos vistos do alto; a falta de sensagdo de velocidade
assim que o avido atinge uma certa altura; como ¢ dificil ver pessoas
no golo; a desolacio que o aluno sente quando se desorienta e ndo
sabe ondc. estda o campo. | '

Digitalizado com CamScanner



https://digital-camscanner.onelink.me/P3GL/g26ffx3k

MANUAL DE PILOTAGEM

— —

E’ uma pratica errada do instrutor fazer acrobacias e procurar

assustar o aluno nos primeiros v00s.

bras elementares de voo, deve ser per

Na instrucdo das mano
nstrumentos de controle do motor e ¢

mitido ao aluno consultar os 1

altimetro.
se acostumar o aluno a avaliar a velocidade

Desde o inicio, deve-
pelo sentimento e pelas reagdes

e a corregao das curvas € manobras,

fisicas. :
O instrutor deve dar instrucoes de duplo-comando sempre no
mesmo avizo e deve ser O Gnico a voar nesse aviao, si foér possivel;
com isto, resulta que o aluno, voando sempre no mesmo aviao, nio
se preocupara com as pequenas variacbes que existem de um avido
tendo sempre O mesmo avido,

para outro; além disto, o instrutor,
poderd melhor orientar o mecanico na manutencdo e regulagem do

aviao.
SINAIS CONVENCIONAIS DO INSTRUTOR PARA O ALUNO

Existe uma série de sinais simples e expressivos que devem ser
usados por todos os instrutores; éstes sinais sao:

Curva para a direita ou para a esquerda: movimento giratorio
da mio correspondente fechada, com o dedo indicador esticado para

cima.
Véo em linha reta: movimento alternado com a mao aberta

para a frente e para trés, no plano longitudinal do aviéo.

Variagées do dngulo de vdo: movimentos repetidos com a mao
nifica levantar

aberta num plano horizontal; palma para cima sig
o nariz do avido; palma para baixo significa abaixar o nariz do aviao.

Decolar: movimento alternado para a frente e para tras,

as duas maos abertas, tendo as palmas em frente uma da outra.
Reduzir ou atacar o motor: mio esquerda fechada, dedo ind"
cador esticado; movimento repetido para a frente ou pard tras, sendo

o primeiro para atacar o motor e o segundo para reduzi-lo.

com

Parar (no solo): levantar uma das maos, aberta.
Digitalizado com CamScanner
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Derrapagem ou glissada nas curvas: colocar a mao na face em

que 0 vento estiver se fazendo sentir mais forte devido ao érro do

aluno. , . . .
Para ordenar ao aluno a execugido das diferentes acrobacias,

o instrutor descrevera com a mio a trajetoria a ser percorrida pelo
aviao durante a acrobacia.

Além déstes sinais previstos, o instrutor pode adotar, a seu
critério, outros sinais convencionais,

H4a um sinal importante que o instrutor ut1hzara para comunicar
ao aluno a sua resolucdo de tomar os comandos ou deixa-los; quando
o instrutor pretender tomar os comandos devera apontar para a pro-
pria cabega, sacudir o “manche” e passar a pilotar, devendo o aluno
aliviar o contacto da mao e dos pés, afim de nio interferir na manobra
do instrutor e sentir, ao mesmo tempo, os movimentos que o instrutor
estd executando; quando o instrutor quizer que o aluno retome os
comandos, devera apontar na dire¢do do aluno e sacudir o “manche”,
devendo o aluno retomar os comandos com presteza.

Voo soLo

L4

O aluno nao deve sair “lache" sem ter preenchido os seguintes
requls1to¢' essenciais;

#) — praticar curvas com prec1sao e boa coordenagao dos
comandos; : :

b) — decolar e aterrar com seguranca;
¢) — sair de um parafuso e de um estol;
- 4) — tér um minimo de oito horas de véo.

Depois de fazer o “lache”, o aluno deve voltar frequentemente
para 0 duplo cornando afim de aprender novas manobras e corrigir
0S €rros que, por acaso, se apresentem.

Nunca se deve mandar o aluno voar sO sem ]he ter 51do dada
uma missdo bem defmlda, que lhe absorva todo o tempo de voo;
para isto, o aluno, antes de decolar, deve receber do instrutor ins-
trugoes bem deﬁmdas s6bre as manobras a pratlcar sobre o tempo.

que deve gastar no treinamento .de cada uma delas e sdbre o local
da. execugao
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monoy de oo golo, o instrutor deve CXore
XCregy

i { i ¥ L3 "
vOo don nlunos, afim de anular o Teco.

Coparn demonstragoes e -
Il o .(1L Comg

Durhnte o primelros

onlrdle ndbre oA

Plgerono
dn don pllotos novo:

nhoelda tonddn
nho ne dove vour',

SELECAO DON ALUNOS | |
um falo |'vumlnlmuhln nas estatisticas de aviagiao, que 60 % dog
acldenter acontecem por culpa do piloto. | e o
Multan poesgons podem aprender o pilotar um aviio, mas copg.
g como pilolos da Acronautica Militar,
vinto que a pilotagem do. avides militfu_'c.s: impl.icn--_.c_!ufwlidades ‘Maig
apuradag, niio porque &, pilotagem. em st se?u I]1i11:£‘.'..(11f101},.maS.dEVido_
An condigoes diffeels am qua 08 voos de cavater militar sio realizados.,
enrditer militar, compreendem, frequentemente, o trans-

Os voou de
[] A " 5 ‘:.. . e’ .
porte de bombag ¢ explosivos, .0s, voos. de formagio.cerrada; os voos

noturnoy, a exccugiio: de acrobacias, o transporte de pessoas, os voos.
lonpgos ¢ fatigantes, os voos em regides perigosas, etc.

I'm vista disso, a selegiio dos alunos torna-se uma das maiores
responsabllidades dos encarregados da for{na'gﬁq Ide_‘pilotqs militares.
Im todas as turmas hi um ‘certo ntimero de alunos que, por deficiéncia
de ordem fisica, moral ou psiquica, nunca devem ser admitidos como
pilotos'da Acrondutica Militar. Compete ao responsavel pela instrugao
providenciar para que @éstes alunos sejam prontamente eliminados,
afim de evitar grande nimero de aici'dlentes,_ desperdicio de material,

I

(tulrio elementos perigor

de tempo ¢ de dinheiro.

O processo da selegiio dos alunos na instrugdo de vdo - sera o
soguinte: desde o infcio dos vdos de duplo comando, os instrutores
devem observar os alunos constantemente, para verificar se éles apre-
sentam um bom equilfbrio das qualidades"cése'nciais ao pildto. Cons-
titue causa para a eliminacdo a auséncia de uma das seguintes qua-
lidades: raciocinio rdpido, bom senso, coordenacio dos movimentos,
sensibilidade dos comandos e sentido de sustentagdo. |

O instrutor deve ter em conta que a coordenagdo dos
mentos s6 pode ser adquirida mediante constante treinamento. Ser”
pre que o instrutor estiver convencido de que o aluno é deficiente
deve apresentar o nome déste ao ‘chefe da instrugio de pilotagem
que vourd com éle o tempo e o niimero de vezes necessarios verl
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PR
. gi o chefe da instrucio de pilolagem  achar - conve-

fi'cngno ?(Lid:]?lll-.no aluno um outro instrutor. Uma vez apurada a
mm'lt'c::n:;i(; do aluno, o chefe da instrucio de pilotagern comunica o
igﬂf{;(-do aluno ao Diretor do Ensino dup Es‘cola de Ar;-mnziutica Militar,
afim de que sejam tomadas as providcnc.:msi necessarias a climinacio
do mesmo do quadro de Cadoifes de Aviacio.
O aluno que completar 15 horas de duplo torhando scm ter
saido “laché”, serd automaticamente ‘considérado deficiente e, em
consequéncia, eliminado. -
. Mesmo-apos- terem- os alunos saido “lachés”, deve-se: continuar
a selegdo, providenciando-se para o afastamento do aluno gue estiver
nos dois segyintes casos:
i 1oL Nio apresértar ‘o progrésso normal esperado, consti-
" “tuindo’tim Tetardd para 6 resto'da’ ft’;rr’na,:l de’acordo com

¢ critério do chefe da instrugdo. - 1 T T

» . ] ’
e R L ' e .

-

_-2'.‘-"-;—_ ]f)emonstrar falta: de -aptidao: num determinado tipo de

. v Vo, como seja: voo de:grupo, yéo noturno, vdo, de. cru-
ZEiro’ etCQ.. PR . | J P . I wdp 2 P By T T, . ;:.-‘I 4
INSTRUGAO DE ACROBACIA -~ . . ;. - ol en b e, e

/ .
1. *

A instrucio de acrob,acfa, é de grande importancia na.f;)rmagéo
do piléto militar; mesmo que se considere q fato de ter o piloto militar
muito poucas oportunidades de praticar acrobacias nas missées mili-
tares, a instrucdo de acrobacia é indispensavel porque da confianga,
desembarago nos comandos e habitua o piléto a ter dominio sobre
'0s movimentos do avido, qualquer que seja a posicao déste; além
disto, o treinamento de acrobacia. desenvolve a bda coordenacgdo dos

comandos e obriga o piléto a tirar o rendimentq méaximo das caracte-
Tisticas do aviio.

Toda e qualquer acrobacia deve ser sempre praticada a altitude
de 1000 metros, de modo a nunca terminar abaixo de 500 metros.
A prética de acrobacia baixa revela, geralmente, a inteng¢ao persona-
listica do piléto, de fazer sobressair o seu proprio nome, sem con-
Siderar os graves prejuizos decorrentes para -a disciplina de voo e
-Sua Seguranca. -
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Além disto, é indispensavel considerar que o exemplo daq,,
tor basico na formacdo da mentalidade g
de aviacao tem o direito de arriscar inutil..l,
que lhe é confiado pela. Aeronautica Militap
para prejudica-la moral e mate.,

pelo instrutor é um fa
aluno. Nenhum oficial

mente o material de v00, :
para servir a Defesa Nacional e nao

rialmente. i
Cabe ao comando, porem, prever os treinamentos de acrobacia

baixa, quando se tratar de demonstracoes acrobaticas em festejos.

- de aviagao.
ORGANIZACAO DA INSTRUGAO DE PILOTAGEM — DIVISAO DA INSTRUGAO Enf

ESTAGIOS
A instrucio de pilotagem pode ser dividida em trés estigios,
a saber: primeiro estagio ou estigio elementar, segundo estagio ou.

estagio avancado e terceiro estagio ou estagio de aplicacdo,
O primeiro estigio compreende a instrucdo de manobras ele-

mentares, manobras de treinamento e manobras acrobaticas.

O segundo estagio compreende uma revisao constante das ma-
nobras do primeiro estagio e, aléem disto, o. treinamento de voos de:
grupo, de cruzeiro, sem visibilidade e noturnos.

O terceiro estagio compreende uma revisao constante das ma-
nobras aprendidas nos dois primeiros e, além disto, a execugao de
miss6es propriamente militares, como sejam: reconhecimento, missoes.
em coopera¢ao com a Infantaria, Cavalaria e Artilharia, missoes de
fotografia, tiro, bombardeio e radio.

O primeiro estagio é feito no avido-escola e os segundo e ter-
ceiro estagios sdo feitos no aviio de treinamento avangado; parad
isto, é necessario que o avido-escola se preste a execugdo de tﬁt'iils-
as manobras elementares, de treinamento e acrobaticas, e queé 0 av1510-
avancado seja equipado para instrucao de voo sem visibilidade, VOO
de cruzeiro, véo de grupo e vdo noturno, assim como, para todas as
missoes de coopera¢do com as outras armas, tiro, bombardeio, foto-
grafia e radio. B .

. Os responsaveis pela instru¢iao devem providenciar p?ira qu.z,_
haja sempre um niimero suficiente de avides para a instrugac Po;—
a.interfupgﬁo desta por falta de material acarreta graves mc’on;’m
nientes; de modo geral, pode-se dizer que.em cada estagio 0 nur
de avides deve ser a metade do niimero de alunos da turma.
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PRIMEIRO ESTAGIO

O primeiro estagio compreenderd 60 horas de voo e tera a
seguinte divisao:

— TFase preliminar,

— Fase elementar — da 1.* a 30.* hora;

— Fase de precisao e

— Acrobacia — da 31.* a 60.* hora.

FASE PRELIMINAR

Na fase preliminar, serdo explicados ao aluno os scguintes
assuntos:

— Nomenclatura do aviao-escola;

— Caracteristicas;

— Performances;

— Comandos;

— Instrumentos de bordo;

— Dados gerais sobre o motor;

— Generalidades sobre a construgdo e particularidades do

aviao-escola; o

— Movimentacido do avido no hangar e na pista;

— Operacao do extintor de incéndio;

— Partida do motor e precaucdes a tomar;

— Verificacao do aviao e do motor;

— Parada do motor;

— Regras de pista;

— Regras de transito;

— Equipamento de vdo;

— Uso de para-quedas;

— Deveres do aluno;

— Organizacdo da instrucao de pilotagem;

— Prescrigoes diversas relativas ao voo;

— Mentalidade de vobo.

Sobre o conjunto déstes assuntos devem ser organizadas notas
‘que serao distribuidas ao aluno e fixadas num quadro dentro do
hangar, de modo que o mesmo possa consultd-las e relembra-las a
qualquer hora,
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FASE ELEMENTAR
em dois periodos: o primeiro ¢ g

"1t Ty lc-.l:L\
A fase elemental divic . o0s: o prim
pois do aluno sal laché”, ¢ partq

de duplo comando ¢ © sc%un(llt_w,vr;t{‘.] o
: » parte de solo.
de dl‘%g:s?cll?;:t?go“obcgso medio do uluno, podemos dividir a fage.
elementar do seguinte modo:
l° periodo — 1.} a 12.* horas.
2.° periodo — 13.* a 30.* horas.
imeiro periodo, que ¢ todo de duplo comando, 0.

Durante o pr
as seguintes manobras: -

aluno tera que aprender
— FEfeito dos comandos; ;
_ Voo reto e horizontal; -
_ Curvas com pequena inclinagao;
— Subida retilinea;
— Diferentes angulos de descida;
— Angulo 6timo de subida;
— Voo planado retilineo;
- —.Curvas com inclinagdo media; |
— Curvas ascendentes com pequena inclinagao; .
— Angulo 6timo de voo planado;
— Rolagem;
— Decolagem;
— Curvas de 180°;
— Curvas de 360° _
— Estéis em voo retilineo com motoi';
— Estéis em vo6o retilineo sem motor;
— Est6is em curva com motor;
— Estdis em curva sem motor;
— Aterragem;
— Parafusos;
— Glissadas; .
— Aterragens forcadas. ‘ _

: A sequéncia de manobras acima indicada, para a progressac
da instrucdo, ndo é rigida; além disto, frequentemente o instrutc™
teraf que recordar com o aluno t6das as manobras anteriorment
ensinadas e repisar as que o aluno niio executar satisfatoriamente:
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(

1.0 ESTAGIO
(1.8 & 60.8 {
horas)

2.9 ESTAGIO
(612 a 1208 )
horas)

3.0 ESTAGIO
(121.2 & 220a
horas)

.

DIVISAO DA INSTRUCAO EM ESTAGIOS

[

. Efeito dos comandos — V&o reto
Fase preliminar e horizontal — Curvas com pe-
*  (no solo) quena inclinagGo — Subida ret-
linea — Angulo o6timo de subida
1.9 Periodo — Véo planado retilineo — Cur-
(1la a 128 vas subindo com pequena incli-
horas) | nagdo — Angulo 6timo de véo
(Duple co- planado — Rolagem — Decolagem
mando) — Curvas de 3600 — Estéis em
voo retilineo com e sem motor —
. Estéis em curva com e sem motor
Fase elomentar — Aterragem Parafusos — Glis-
(1.2 a 308 { sadas — Aterragens forgadas.
horas) \
Aperfeicoamento das manobras do
2.9 Periodo 1.9 periodo — Curvas com grande
(1382 & 308 inclinagdo — espirais descendo
horas) com média e grande inclinagGo
(5 hs de D. C.) | — Chandelles — Oitos preguigo-
sos — Parafusos de uma volia —
Oitos elementares.

Aperfeigoamente das manobras da fase elementar.

Aterragens de precisGo: aproximacdo de 900, 1800
lateral, 180° na vertical, 3609 na vertical e direta
com S’'s.

Oitos em volta de marcos.

Reverstes verticais,

Fase de preci-
s80 o acrobacia

(81,2 & 60.® ! Renversemonts.
horas) Loopings.
(8 he de D. C.) | Rotournements.
Tonneau lenio.
Curvas de immelmann.

Barreira.
| Sublda @ 3.000 m.

AdaplacGo no aviGo avangado o revisGo das manobras do 1.0 es-
tdgio — 14 horas.

Véo de grupo — 10 horas.
Vio de cruzeiro — 20 horas.
Véo sern visibilidade — 8 horas.

Véo noturno — B8 horas,
Subida a 4.000 m,

Revis@o e manutenc@o do treinamento dac manobras do 1.2 o 2.0 esld-
gios — 17 horas.

Véo de cruzeiro — 20 horas.

Véo tem visibilidade — 3 horas.

Voo de grupe — 5 horas.

Véo noturno — 5 horas.

MiscOes de cooperacao com infantarla e cavalaria.
Misces de fotografia.

Misedes rdadio.

Mis=Ses de artilharia.

Missbes de tiro céreo.

Missées de bombardelo. J

50 horas.

Reconhecimenlos.

Para orientar os instrutores e uniformizar a progressdo da ins-
trucao de duplo comando, no primeiro periodo, o seguinte quadro
servira de referéncia:
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r;i:'ccm::;
) -Iv.“ S(!(:{,‘:-{(; a0 min
2.5 Secgiio 20 min
3.4 Secgio 20 min
4.* Sccgio, 30 min
o." S[}Cg‘ﬁo, 30 min
6.* Secgao 30 min
7.0 Secgao 30 min -
3.0 Secgao 30 min
9.2 Secgao 30 min
10.* Seccgdo 30 win
11.* Seccdo 30 min
12.* Seccao 30 min
13.* Secgao 30 min
14.% Secc¢do I 30 min
15.* Seccao 30 min
16.* Seccao 30 min
17.* Secgao 30 min
18.* Seccao 30 min
19.2 Secgao 30 min
20.* Seccgao 30 min
21.* Seccao 30 min
22,0 Secgao 30 min
23.% Secgdo 30 min
242 Secgao 30 min
25." Secgao 30 min

[ DURACAO D'l'.,| TOTAL DE
VOO OU VOOi| nonas |

on20m

40 m
00 m
S0 m
00 m

30 m

0 h
1N
1h

2 h
2 h

3hQgom
3h 30)m
4h QQm
-4h 30m

Hh
Ah
Gh
Gnh

00 m
30 m
Q0 m
30 m

00 m
30 m
00 m
30 m

7h

8h
gh

gh
Qh

00 m
30 m
10 QO m
10h 30 m
110 OO0 m
110 30 m
121 Q0w

Idem.
Idem.
[dem.
Idem.

Idem.
Idem.
Idem.

Idem.
Idem.
| Idem.
Idem.

Idem.

| Idem.

Idem. .

Jal — . R - . ot it —— e} r"_-_—_‘__._':-——_________—,__________ )
MANODRAS ENSINADAS

S p——l — o — ——_|!

Efeito dos comandos. — Vo reto o
horizontal. — Subida retilinea,
— Voo planado retilineo. — Cug-

vas com pequena inclinacio: sy-
bindo, descendo e mantendo a aj-
tura. — Iistéis em voo retilineg
sem motor. — Rolagem. — De-
colagem.

Curvas com pequena inclinacao: su-
bindo, descendo e mantendo a'al-

tura. — Curvas com inclinacao
média, mantendo a altura. — Cur-
vas planadas com inclinacdo mé-
dia. — Angulo 6timo de subida.
— Estois em voo retilineo com
motor. — Xstois em curvas coin
motor e sem éle. — Rolagem. —
Decolagem.

| Idem.

' Idem.

Idem.

Curvas com pequena e media incli-
|' nacao, mantendo a altura, e plana-
das. — Entradas nas curvas. —
Saidas das curvas. — Decolagem.

- — Aterragem. — Glissadas.

Aperfeicoamento de curvas, entrada
de curvas e saidas de curvas. —
Decolagem. — Aterragem. — Cur-
vas de 180° e 360°
6timo de véo planado. — Parafuso
de meia volta. — Aterragens for-
¢adas. — Glissada.

. — Angulo

' Idem.

Idem.

Idem.

Aperfeicoamento das manobras an-
teriores: curvas, estois, parafuso
glissada, decolagem, aterragerh

rolagem, aterragens forcadas, cur-
vas de 180° e 360°.
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Como ja assinalamos, as indicagoes do quadro acima nio BA0
ripidas, pois Lomam cnn'm. I:f_!f'm'(:nci:l 0 t'ipu maédio de aluno, r:'nq-u:mtr)
que, na pratica, as possibilidades, a rapidez e 0 pr;r]t:r-dr: assimilacio
dos alunos, para as diferentes manobras, variam consideravelmente,
Na pratica, a relagio entre o niumero das seceoes ¢ o tempo voado,
nito coincidird com o exposto acima; deve-se usar, como referéncia
para o progresso do aluno, o numero de horas de duplo comando e
nilo 0 numero de seegoes.

O instrutor deve ser obstinado em fazer de todo minuto de vio
um minuto de instrugio, chamando sempre a atencio do aluno zobre
qualquer defeito, por menor que seja, praticado durante a instrucio
de duplo comando; éste ¢ o melhor meio de se obter um progresso
rapido.

[£' nesta primeira fase da instrucao que o instrutor terd que
imprimir na mente do aluno a nccessidade absoluta de manter o
espirito alerta, observando tudo que se passa em volta do avido, quer
no seolo, quer no ar; dependera também do instrutor, em grande parte,
a maior ou menor nocao de responsabilidade adquirida pelo aluno,
pois cabe aquele observar constante e rigorosamente todas as regras
de pista e de voo, niao devendo ser desprezado nenhum detalhe, pois
¢ cousa sabida que, em aviag@o, o menor detalhe desprezado pode
trazer consequencias graves.

Apos completar oito horas de duplo comando, e assim que
julgar o aluno em condicoes, o instrutor deve apresenta-lo ao cheie
da instrucio de pilotagem, para éste voar com o aluno o tempo e o
nhumero de vezes necessarios a verificagiao da sua aptidao para fazer
o “laché”. Caso possa, deve manda-lo fazer dois vbos curtos. Si o
chefe da instrugio achar que o aluno ainda ndo esta em condigoes,
devera comunicar ao instrutor quais os pontos em que a instrucao
deve ser repisada, fazendo um novo voo de experiéncia com o aluno,
quando o instrutor apresenti-lo novamente, e isto tantas vezes quantas
forem julgadas necessarias.

SEGUNDO PERIODO DA FASE ELEMENTAR

L] n 3 b |
g,s.egundo periodo da fase elementar vai da 13.* a 30. hora \dTe
voo, ¢ 8%'?*&1preunde horas de duplo comando ¢ horz}s deF soloo; Na
Digitalizadd'SenY CansSLamT:
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pratica, o segundo periodo vai desde o dia em que o aluno sai “Jacpan
até completar 30 horas de voo.

No segundo periodo, siio ensinadas aos alunos as seguinteg novag
manobras:

— Aperfeigoamento das manobras do primeiro periodo;

— Placagem,;

— Curvas com grande inclinagao;

— Espirais descendentes com média e grande inclinacio;

— Chandeles;

— Oitos preguigosos;

— Qitos elementares,

— Parafuso de uma volta.

O segundo periodo compreende 18 horas em média; destas
18 horas, 5 horas devem ser de duplo comando e as restantes de vdo
solo.

Logo depois que sair “laché”, o aluno deve iniciar um treina-
mento para firmar a aterragem, fazendo 10 a 15 aterragens, que devem
ser presenciadas, controladas e comentadas pelo instrutor; a seguir,
o aluno fara oito decolagens e oito aterragens, afim de receber grau
e permitir ao instrutor encher a ficha de graus de decolagens e ater-
ragens.

Em seguida, comecardo novamente os v6os de duplo comando
intercalados nos voos solo; inicialmente, o instrutor fara uma revisao
de curvas e ensinard ao aluno curvas com grande inclinacio; apos
ter o aluno pratica suficiente de curvas, o instrutor voara com éle
afim de encher a ficha de graus para curvas.

Em seguida, os voos de duplo comando serdo para que O ins-
trutor ensine ao aluno as outras manobras da fase elementar: “chan-
delles”, oitos preguicosos, oitos elementares e parafuso de uma volta.

A seguir, sera feita uma revisdo das outras manobras elemen-
tares, de modo a ser possivel estabelecer os respectivos graus.

A instrucdo de “chandelles”, oitos preguicosos e oitos elemen-
tares, deve ser iniciada no 2.° periodo, mas isto sem acentuar muito
as manobras, de modo que estas possam ser facilmente assimiladas
pelo aluno; geralmente, os alunos sairio “lachés” com pequenas dife-
renggs no nitmero de horas, e é de téda conveniéncia que as horas dé
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véo dos diferentés’ alinbs séjam'’ igudladas “o mais”cede possivel v,
3ra mf;qur uniformidade daxsinstricag;/ g, /pojs// 1oy, segundg: peryado/da
J? ,,‘ mgq;%q ” ug,©, chefe..da, instrucao,, acer}a as ppras gi,gs alunos.
o gue, todos completem o segundo peuodo 510 Z con‘nmetém
30 fﬁbfés” & “J&é"' préximaddmente * at’ Fﬁeémb' tempals 7 ity

” llf!l‘i “ r’{' 'ﬂ"f’ "IH’J/UH 30343 1z /‘ 1) flifsrfit, o fr!;/f.v
Graus DE PILOTLGEM

Para qualguer manonts, em ous iy precisyy dar pran Ourseie

-

4 inglrue; i e j:“"ala: J’f.'!h; 561G ;Hj’;r.:’J"; / /-;;:i“u./_- Critécies

5 — Bom;

¥ — Hegular;
M — Muu;
Vo Plasime,

O grau bom corvegpunde s ums mantins s bero soreiads
p"f]“ jnﬁtf'ut"ﬁ', :.r"”‘ mennar f.!“f: ;:}ffj.’); f fJ:I’-'JU I'I,’ﬂj;;,f' ff’::f”;!!f:".rji, 4
urma manohirs ocorm [T “ree (il fj‘ff‘vjf/) O Priti 165 or e
( flre [ ri: 4 ’
)JniJ- a4 lra s J'f.lf.lbrd i s t{;() (i) l‘jl*f!rﬁ/, 21 gvnfudfj{)’ (; "fdu
R o« (A : . ‘
p B0 et r;flfldf d 4rri nld”f‘ib{,j (i1t ¢ IS dr ;)h, /‘-' (i) CLrpes {/f!ld"
a0 degeonhecimento da cxecugio da manohrs,
O fingtrutor, an encher as fichss e praug ou o at dar grau
du’:‘fll" f) '/r)f) uf,”’/drd Lirf flf),‘ f’l]hi[’() ,,‘fﬂ“i”i}’” “[‘,un‘f ;j_’}%ﬂ:ﬁ,fl'

drs

Js
j al'n o d[Jl.“-.l(' ﬂ') ddu r”(d]ﬂ,,, (:;,‘,(,}; Vfd“n f/:f“ qu;: ker ’}’ZI/{“““ s

selr

em nfmerog, de modo o seriy utilizads o sepguinte cresls de relseio:

. B Bom — corrcaponde o pray 10;
‘I{ — }fx:uulnr - eorregponde o ograg 7,
M My — corresponde o grau 4;

P Plagimo — corresponde o grau 1,

GRAUS PARA K8 AANOIRAS (AR AT A AN

Durante o segundo perfodo, devem ser dados quatro pm: , cufa
média constituirh o grau rmrn s manobrag elerentares, Fute qmtru
Briaus sao op geguintes: grau de “lachs”, grau de t(:rra;{r:n:: ¢ deco-
lagens, grau de curvas o ;{mu dag outras manobray elementarcs.,

O grow de "luché” gerfi 5 médis de dous outros graus: um,
relativo ao nlmero de horas do duplo comando para o aluno zair
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“laché”, e outro, relativo ao nimero de aterragens de duplo Comangg
para o mesmo fim; éstes dois graus serao dados de acdrdo com yp
critério a ser estabelecido, tendo-se em vista o caso de cada turma

O grau de aterragens e decolagens sera dado pelo insty
observando oito decolagens e oito aterragens feitas pelo aluno, apos
ter firmado aterragem em vdéo solo. Na apreciacio da decolagem serj
incluida a reta apos a decolagem e a primeira curva da decolagem;
na apreciagdo da aterragem serdo incluidas a tomada do terreno e a
rolagem, apos a aterragem, até o aluno colocar o aviio novamente
em posicao de decolagem.

ut()r,

O grau de curvas serd a média dos graus das oito seguintes
curvas: uma curva de inclinagao média de 360° para a direita e outra
para a esquerda; uma curva planada de inclinacio média de 360°
para a direita e outra para a esquerda; uma curva de grande inclinacgéo
de 720° para a direita e outra para a esquerda; e uma curva planada
de grande inclinacao de 720° para a direita e outra para a esquerda.

O grau das outras manobras elementares serd a média de oito
graus: dois graus de subida a mil metros com um regime de motor
predeterminado; dois graus de parafuso; um de uma volta para a
direita e outro de uma volta para a esquerda; dois graus de estdis:
um com motor e outro sem motor; e dous graus de glissada: uma
para a direita e outra para a esquerda. Os graus, em tddas as mano-
bras, devem ser dados depois de ter sido proporcionado ao aluno o
numero necessario de duplos, assim como tempo razoivel para o,
treinamento das mesmas em véo solo.

I'ICHAS DE GRAUS PARA AS MANOBRAS ELEMENTARES

As fichas de graus para as manobras elementares (ficha 1),
devem ser impressas em separado, de modo que possam ser inseridas
no Livro do Instrutor.

I'A5E DI PRECISAO E ACROBACIA

A fase de precisio e acrobacia compreende 30 horas de v00 €
vai da 31." a 60." horas; destas 30 horas, 8 horas, em média, devem
ser de duplo comando e as restantes de vdo solo.
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ESCOLA DE AEDONAUT|CA MILITAR
AGRUPAMENTO DE AVIOES
INSTRUCAO DE PILOTAGEM

(o101 1T o F S ———— INSTRUTOR: ..
ESTAGIO LDATA:. ~ALUMNO:. o

-
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A ———— 55
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?; DESC.

7
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07 107

b
<

73
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<
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% DESC.

CURVA
INCL MEDIA
DIREITA
360°

CURVA
iNCL MEDIA
ESQUERDA

360°

CURVA
PLANADA [RCL
HEDIA BIRE[TA
360°

CURVA
PLAMADA IFCL.
MEDIA ESQUERD
360°

CURVA

GRAMDE INCL.

DIREITA
?20¢°

cuava

CRANDE INCL.

ESQUERDA
720°

CURVA
rLAITADA GRANIT]
INCL. DIREITA
720°

cutva

PLANADA LRANNE
INCL ESQUERDA
22009

it

TR A

SUBIDA
A
4000m - 4@

SuUBIDA
A
f000m -22

UMA VOLTA
DE

PARAFUSO

DIREITA

UMA VOLTA
DE
PARAFUSY

ESQUERDA

ESTOL
CoM
MOTOR

ESTOL
SEM
MOTOR

GLISSADA
PARA
DIREITA

GLISSADA
PARA
ESQUERDA

GRAU DE LACHE' ............ TEMPO DE V0O:.

HEDIA DOS GRAUS DE DESC. E AT.:
HEDIA DOS GRAUS DAS OUTRAS HAHOB'RAS ELEMENTARES:..

MEDIA FINAL DOS GRAUS DAS MANOBRAS ELEMENTARES:

e T TP

INSTRUTOR

N - e MEDIA-.. .. =

HEDIA DOS GRAUS DE CURVAS:..._...._

CHEFE DA INSTRUGAO

FICHA 1
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““”mIr* i tnpe e |ll"'l"“-l”l ¢ nerobncin norno ensinadas ag go-

””'M”‘ mnnohbrn: | _ i ' |

At fedgommento dag mnnobrag da i,“m. clementa | alerragens
dos precisho; com pprosiimngiio de D07 T80 - Tateral, 1807 — vertical,
) vertienl o aproximngio diveta em S'n - Oitas crn volta e
o Heversoes vertienin “Renversements” -~ “Loopings —-
e Hetomrnements' - Tonmeau™ Tento —— Curvan de Y Iimmelmann”

arvedrn o Bubida o 8,000 metron,

N fage de precigio, ¢ de toda a conveniénein utilizar um campo
nuzdline, prozimo ao campo-bage, para o treinamento de aterragens
(e precigio ¢ barrelra, pois, neste treinamento, as trajetoriag ¢ ag
manobrng dos avioes nio se condunam com ag reprags de pista ¢ trin-
pito cxistentens no eampo-=bage ¢, além disto, grande ntmero de avioes
operando no campo-base prejudica o treinamento. Durante o treina-
mento de aterragens de precisiio, o chefe da instruciio deve organizar
regrag de triimsito, no ar ¢ no solo, bem rigidas, afim de evitar coli-
roct, Parac o trelnamento de aterragens de precisio, ha necessidade
nio 60 da marcagio de cireulos bem visiveis no solo ou colocacio de
paineis brancos, como também da confecgiio de barrciras. K

O treinamento de oitos em volta de marcos, assim como o de
oitor clementares, deve ser feito s6bre uma zona relativamente plana,
pouco habitada ¢ prozima a um campo auxiliar, dado o fato de ser
cute treinamento execeutado 4 baixa altura. O treinamento de acro-
bacing deve ser feito sobre uma zona limitada e definida nas regras
dee tringito; deve ser uma zona pouco habitada e sem trafego de
outros avioes estranhos 4 instrugiio; as acrobacias cujo treinamento
deva ner feito a 1000 metrog, nunca devem terminar abaixo de 500
retron,

At regras de trinsito ¢ pista a serem cstabelecidas para o
breinamento de aterragens de precisiio e barreira, devem ser bascadas
no geguinte: todos os avites devem utilizar um mesmo tipo de apro-
Aimagho: 00, 16807 — lateral, cte.; cada avido, apos ter aterrado,
rolarle para o lado, afim de desempedir a pista, para, em seguida,
decolur em frente, i o tamanho do campo o permitir; caso contrario,
etk arviio voltard para o prinefpio do campo, afim de decolar; devem
fier entabeleciday regrag de trinsito apos a decolagem, afim de levar
O uviny 4 posigiio conveniente para o tipo de aproximagio que estiver
sendo treinado; devem gser estabelecidas regras de trinsito para os
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. . tituidos; os avides nj
avides cujos alunos devam S€r subs ‘nc; T nat‘a‘ Se devep,
. L] * rl e [4
aproximar uns dos outros, no ar € p P » DO “plané” g

aterragem de menos de 500 metros.

GRAUS PARA AS MANOBRAS DE TREINAMENTO E DE ACROBACIA
Durante a fase de preciséio e acrobacia, deverdo ser dadog trég

grau das manobras de treinamento, grau de aterragens (g

graus: ra
a e grau das manobras acrobaticas.

precisio e barreir

Graw das manobras de treinamento: O grau das manobras de
treinamento sera a média dos oito seguintes graus: um de “chan-
delles” para a direita, outro de “chandelles” para a esquerda, outros
dois de duas séries de oitos preguigosos, outros dois de duas séries
de oitos em volta de marcos e outros dois de duas séries de reversées
verticais. Estas séries de oitos e reversoes devem ser, mais ou menos,
de trés oitos ou reversoes, cada uma.

Grau de aterragens de precisio e barreira: fiste serd a média
dos graus de dez aterragens de precisdo e de seis aterragens sobre
barreira; as aterragens de precisdo serdo duas de cada tipo de apro-
ximacao: 90°, 180° — lateral, 180° — vertical, 360° — vertical, direta
em S’s; as aterragens sObre barreira serdo uma de cada tipo de
aproximacao, exceto a aproximacao direta em S’s, da qual serao feitas
duas aterragens.

Na apreciagdo da aterragem de precisio, sera considerada a
aproximagdo, a tomada do terreno, o “plané”, a aterragem e & pre-
cisio propriamente dita, isto é, a dist4ncia do painel ao local em qué
0 aviao toca os trés pontos. O fator principal a ser considerado, 0
ser dado o grau, é a precisdo, mas, se no resto da manobra for notado
algum érro, éste deve concorrer para diminuir o grau da aterragem
de precisdo; éste grau deve ser dado de acérdo com o critério @ 5
adotado para cada turma, relativamente ao grau de precisao exigido-

Graus das manobras acrobdticas: Q grau das manobras ac;;;

baticas sera a média dos oitos seguintes graus: um de “looping",

de “reversement”, um de “retournement” para a direita, um dé e
tournement” para a esquerda, um de “tonneau” lento para & direl?
um de “tonneau” lento para a esquerda, um de “Immelrnann" pard
a direita e outro de “Immelmann” para’ a.esquerda.
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I
fistes graus devem ser dados depois  que o aluno tiver tido o
ntmero necessario de duplos e tempo razoavel para o treinamento

em vdo solo.

A média dos graus das manobras de treinamento, das aterragens
de precisao e barreira e das manobras acrobaticas, constituira o grau
das manobras de: treinamento e de acrobacia.

A média dos graus das manobras elementares e das manobras
de treinamento e de acrobacia, constituird o grau do primeiro estdgio.

FICHAS DE GRAUS DAS MANOBRAS DE TREINAMENTO E DE ACROBACIA

A ficha de graus das manobras de treinamento (ficha2), devem
ser impressas em separado, de modo que possam ser inseridas no Livro
do Instrutor. - -

LIVRO DO INSTRUTOR

O Livro do Instrutor deve ser de félhas destacaveis, impressas
segundo o respectivo modélo (ficha 4).

Nesse livro, o instrutor registara o tempo de véo e o niimero de
aterragens de cada secgfio; dird de que constou a instrucio; fard uma
apreciagao sobre o trabalho do aluno; dard um grau para cada secgio,
quando for possivel, e assinalara; ainda, quaisquer outras observacdes
de interésse, que devam ficar registadas no livro.

O instrutor devera guiar-se pelas seguintes normas, para apre-
ciar o trabalho do aluno: '

QUALIDADES MORAIS, REACOES MENTAIS, ADAPTACAO A0 VO

Progresso: Bom; satisfatorio; fraco; auséncia de progresso; du-
vidoso; inclonstante, etc.

Capacidade de apreender: Rapido; normal; lento; guarda 0 que
aprende; esquece-se facilmente; guarda somente apds muita repeticao,
até os resultados serem ‘mecanicamente bons; rapido em aproveitar
OS ensinamentos dos seus préprios érros, etc. ;
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Capacidade analiticd: Boa; normal; limitada; aprende mais po,
2 do instrutor; dada uma orientagdo, €le resolve o problema Por
capacidade para analisar cada detalhe de umg nova

de pelo sentimento, etc.

copi
si préprio; tem
manobra; apren

Atitude em wvéo: Tenso; contraido; calmo; a vontade; desemba.-
racado; fleugmatico; apatico; irritavel; tendéncia para atrapalhar-go:
fatiga-se rapidamente; sensivel a admoestag()’es; concentrado; diSperi
sivo; ndo observa o0s detalhes; indiferente; alerta; dificuldade em ra-
ciocinar no ar; receioso; impressiona-se com a proximidade do chig
ou de um outro avido; distraido; descontrola-se quando repetidamente

observado pelo instrutor, etc.

. Confianga em si proprio: Excesso; falta; bda; normal; é mais
capaz do que se julga; timido; é menos capaz do que se julga; com-
bativo e confidente, etc.

Reflexos: Rapido; normal; lento; rapido, mes errado; amorte-

cido, etc.

Bom senso e discernimento: Bom; normal; falho; tendéncia
para preferir a teoria a pratica; salta as conclusdes; erratico; racio-
cinio claro e sadio; chega a conclusdes logicas; encontrando situagdes
novas, raciocina com clareza e légica; tem senso pratico; desorienta-se

em face de uma situacdo imprevista, ete.

[niciativa: Bbda; normal; fraca; auséncia; nio desenvolvida; &
preciso ser instigado; ndo é seguro de si; age apropriadamente, por
sua responsabilidade, na auséncia de ordens, etc.

Inteligéncia: Acima da média; normal; abaixo da média; alerta
mentalmente; dificuldade em compreender as cousas; inteligente, mas
tem dificuldade em aplicar os conhecimentos na pratica; possue mals:
senso pratico do que inteligéneia pura; raciocinio vagaroso, mas 55
guro, etc.

Nogdo de responsabilidade: Bba; normal; limitada; du‘“dOSZj
evita responsabilidades; pouco desenvolvida; alto senso de I'ESP,OI:].S__
bilidade; nogéo elevada do dever; contenta-se apenas CO{‘{ 0 Holuco‘
pensavel; ndo inspira confianca; consciente; infantil; espiritc P
amadurecido, etc. ‘
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ESCOLA DE AERONAUTICA MILITAR

AGRUPAMENTO DE AVIOES

INSTRUGAC DE PILOTAGE M
Oz ooeveemeee—m . IMSTRUTOR: . _ .
gg?icro..- . DATA: . ALUNO: N
FICHA PARA GRAUS DE PTAHOBRA-S DE TREINAMENTO EACROBACIAS
CHANDELLES|CHARDELLES| 0ITOS | 0ITOS O'EOSTEH !0‘;?‘5“; KEVERSOES |PEVERSGES
PARA PARA  [PREGUICOSOS|PREGUICOSOY :m[fncobsE mrr;Ancona VERTICAIS | VERTICAIS
DIREITA |ESQUERDA | A8SERIE | 27 SERIE | 43 gpie | pogppe | 1#SERE | 2% SEREE
3 :-:':; ;..? :.ag!l rf?_:. "Eii- »EE: :EE’ :-c'?l'l "5%; go é; Q:Lf :g.cg é'@ g.,f,’
¢ 24|85 |25|SE 288|282 s|e2|5o|2 5T |25 0[RS
g0(30|58(S2|s8|ag|2a|sals2(al|e?|eg|sd|s|cE|EE
“0) 0 2] o 2/.9| 8] £ & S| [SVI|E7|S 15 |3
ETOURTENENT [RETOUMENENT | TONNEAU | TOMNEAU [MELMANN JHHELMANR
LOOPING [REMVERSENENT LENTO | LENTO
DIREITA | ESQUERDA |DIREITA [ESQUERDA| DIREITA [ESQUERDA
MEDIA DOS GRAUS DAS MANOBRAS DE TREINAMENTO: . ...oormmmrmee
MEDIA DOS GRAUS DAS AT. DE PRECISAO E BARREIRA: . .. —
MEDIA DOS QRAUS DAS MANOBRAS ACROBATICASE. . .. ..o oomomimmeoomns
MEDIA TOTAL:_ - HEDIA FINAL DO LT T —
o INSTRUTOR “GHEFE DA INSTRUGAO

FICHA 2
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FICHA DE CONCEITO SOBRE O ArLUNO

ADAPTACAD 40 VOO - DEAGCOES HENTALS - QUALIDADES MORAIS: ...

I R T T T Tl LT T T T TR T TP PR

CAPACIDADE DE APREENSAD:... . ... oo
CAPACIDADE DE ANALISE S oo
sTITUOE EMVBOs
CONFIANGA EM SI PROPRIO....
PEFLEXOS: .. .
BOM SENSO £ DISCERNIMENTO:
B L
INTELIGENCI: oo o
NOGAO DE RESPONSABILIADE ... -

ATITUDE MILITAR E DISCIPLINA: .. . . ..o s s o

PERSONALIOADE - o e Sa—— .

FICHA 3
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CONTINUAGCAD
COORDENACAD DOS COMANDOAS: _ ...

DOSAGEM £ SENSIBILIDADE DOS COMANCOS: ... ... )
SENTIDO DE SUSTENTAGAO: ... .. ... _. i B
EXECUGD DAS MANOBRAS EM GERAL-.... . o
MANOBRAS OF TREINAMENTO:. . —

- a - B il i e e e £ 2 S R RS 8 e et e

MANOBRAS Amo.surzada e e e oo ﬁ P:__
véo of eéli.éé ;. foff.'jff '"ff.';l'f.".f B e

vﬁa SEM wsr&:.r.;n.'d;;w = - "

Véo worvawo:. .. i
ATERRAGENS EM CAMPOS ESTRANHOS:... )
Execugdo oas mssdes..
OBSERVAGOE S : | . R

INETRUTOR CHEFE DA ma.-rnut:AO

Digitalizado com CamScanner



https://digital-camscanner.onelink.me/P3GL/g26ffx3k

ESCOLA DE AERONAUTICA MILITAR
AGRUPAMENTO DE AVIOES
INSTRUGAO DE PILOTAGEM

CURSO ettt oo i -~ INSTRUTOR e s s
ESTAGIO . eemrreeeasmme. DATA. ALUNO:
: CSSERVAGOES: NE?
DATA | GRAU: ___ AOLAGEM
ZA véo | ATERZ. —_—
NATUREZA
N D|s j D|s
ATERRAGEM
CURVAS
TOTAL DO DiA ESPIRALD
ESTOIS
TRANSPORTE | PARAFUS0S
S U T 0IT0S
TOTAL " ————— ;N‘:'.)THU'I:O_'E!W GLISSADAS
DATA: B OESERVACOES! g
: GRAU:. __ _ ROLAGEM
. Voo | ATERR
NATUREZA II DECOLAGEM
DIsSID|s
-4 ATERRAGEM
CURVAS
TOTAL DO DIA ESPINAIS
ESTOIS
TRANSPORTL PARAFUS0S
SN TP S —
01708
TOTAL TTiNsTRUToR — |GLIssanas
DATA: OBSERVACOES:
— GRAU: ROLAGEM
\ely ATEQR
NATUREZA B DECOLAGEM
DIsID|s
ATERRAGEM
CURVAS
TOTAL DO DIA ESPIRAIS
ESTOIS
TRANSPORTE PARAFUS0S
0IT06
T IS6ADAS
TOTAL INSTRUTOR Gl

FICHA 4
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Atitude militar e di.';cipli*{la: Apresentaciio correta: descuidado;
disciplinado; indisc.iplmado; mdxi‘ercjnttj\; nao ‘Lcrn~ conccpgao do sentido
superior de disciplina; crentf:; tendf:nma para nao respeitar as ordens
em vigor; tendéncia para so respeitar as ordens quando coagido ou
em presenca do instrutor; procura cooperar, etc.

Personalidade: Acentuada; indiferente; sempre procurando des-
culpas para 0s seus erros, em vez de procurar aperfeicoar-se; agra-
davel; possue prestigio entre os colegas; reservado; personalidade
agradavel; tendéncia para contentar-se com o estritamente necessario;
aproveita qualquer oportunidade para melhorar a si préprio, tanto sob
o ponto de vista do v6o, como sob outros aspectos da profissio; s6 tem
um interésse: o voo; possue qualidades de comando; inspira confianca;
age com determinacao em qualquer tentativa; desanima facilmente
quando encontra uma dificuldade; néo se interessa pelos outros as-
pectos da profissdo, além do vdo; segue sempre a linha do menor

esforco; tem um alto senso profissional e é interessado no véo apenas
como um meio, ete.

TEeNICcA

Coordenacdo de comandos: Boda; normal; fraca; falha: tendéncia

para s6 utilizar o “manche”; aplica os comandos descoordenadamente,
ete.

Dosagem dos comandos: Boa; normal; fraca; ma; tendéncia para
aplicar com excesso os comandos; ndo percebe pequenas variacoes
nas dosagens dos comandos; ma sensibilidade dos comandos; 0 uso
brutal dos comandos impede bba sensibilidade; aplica os comandos
mecanicamente, sem sensibilidade; capaz de sentir as reacoes do aviao
pelas pequenas variagdes nos comandos, etc.

Sentido de sustentacdo: Bom; normal; fraco; falho; tendéncia
Para estolar; nio percebe a aproximacao do estol, etc.

Execucdo das manobras em geral: Satisfatorio; bom; insufi-
» regular, acima do normal; aptiddo natural para o vdo; obtém
resultados apés muito esférco, ete.

ciente

Manobras de treinamento: Bba execucio; aproveita bem o

tempo de trabalho em véo solo; progride pouco durante o véo solo,
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tendéncia para desorientar-se; capacidade Pormal; bom conhecimemo
¢ boa execugiio das manobras; coordenaco fraca dos comandos; ;.
tiga-se rapidamente; impaciente, ete. .

. Manobras acrobdticas: Capacidade limitada; nio percebe bem
a manobra; procura decorar-os movimentos dos comandos em vez
de procurar sentir o aviao; desorienta-se quando em posicéo anormal;
enjoa; normal; acima do normal; tendéncia para dar demasiada impor-
tdncia a instrucao de acrobacia; tendéncia para exibigoes, etec.
Véo de grupo: Tendéncia para fatigar-se rapidamente; lentg
em aprender; reflexos tardos; distrai-se apés certo periodo; lento em
perceber os sinais; sempre fora da posicdo; flutua muito para manter
a posicao; receioso na aterragem; apreciacio falha da velocidade rela-
tiva dos avides; perigoso; receioso dos outros avides; nao pensa nos
outros avides; perde a posigdo nas curvas; nervoso; impaciente, ete.

Véo sem wvisibilidade: Tem dificuldade em confiar nos instru-
mentos; descontrola-se facilmente; tenso; falta de confianca; nervoso;
impaciente; perde a nogdo do tempo; fatiga-se raijidamente; atencio
concentrada; procura orientar-se pelas suas sensacoes fisicas em vez
de o fazer pelos instrumentos, etc. |

Navegagdo: Nio confia no compasso ; tendéncia para distrair-se
e nao prestar atencio ao terreno sobrevoado; dificuldade em tomar
decisbes durante o v6o; procura navegar observando somente o0s
acidentes do terreno; nio verifica os pontos de contrdle e a deriva;
bdas decisdes durante o voo; perde a calma facilmente; receioso, etc.

Aterragens em campo estranho: Tomadas de terreno ruins;
nio repara nos obstaculos; nio examina o campo suficientemente;
tenta aterrar demasiadamente curto; placa; tendéncia para aterrar
logo que chega ao campo, sem exéminé-lo, ete.

Véo noturno: Dificuldade em avaliar a altura ao aterrar; placa;
receioso; tendéncia para picar excessivamente no “plané”; ndo repara
nos outros avides; ‘dificuldade em tomar decisdes; ndo repara nos
sinais; entra sempre curto, ete. g u BRSEERL ;
. Ewecugdo de missses: Desperdica tempo na execugao; ndo dé
Importancia aos detalhes; prende-se muito ‘a cousas supérfluas; 1
P e-to; Impreciso; caprichoso na preparacio e execugio; cheio de de-
terminaggo; consciente; incerto; sem iniciativa, etc.
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Além desta aprecmga{) 0 11;strutor devera dar diariamente um
do aluno aseado nas s
grau para 0 trabalhq : egumtes normas:

B — Bom: voou bem trabalhou bem demonstrando bom pro-
gresso.

R — Regular: voou regularmente, demonstrando Progresso re-
gular.

M — Mau: voou mal; ndo apresenta progresso; incerto; sem
qualidade.

P — Péssimo: voou muito mal; insuficientemente; abaixo do
minimo desejado.

CONCEITO

A ficha 3 sera utilizada pelo instrutor para dar -0 conceito
sobre o aluno; éste conceito deve ser dado no fim de cada estagio
ou ano de instrucao. A ficha de conceito compreende: qualidades
morais e intelectuais, adaptacdo ao véo em geral e técnica do voo.
O instrutor se orientara, para dar o conceito, pelas mesmas normas

acima apresentadas, para o registo da aprecmgao do trabalho do
aluno no livro do instrutor.

QUADROS PARA O CONTROLE DA INSTRUGAO DE PILOTAGEM NO PRIMEIRO
ESTAGIO

Os quadros 1 e 2 servirio para o contréle da instrugao de pilo-
tagem no 1.° estagio; na pratma, éstes quadros devem ser desenhados
Sobre papel Iruhmetrado ‘de modo a facilitar a marcacéo das horas de
Voo e das aterragens

SEGUNDO ESTAGIO

O segundo estagio compreende 60 horas de .v0o, distribuidas
do seguinte modo: ,
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Da 61.* & 120.* hora:

— Adaptagdo no aviido de treinamento avancado e revisio dag
manobras do 1.° estigio: 14 horas.

— Voéo sem visibilidade — 8 horas.
— Véo de cruzeiro — 20 horas.

— V6o noturno — 8 horas.

— Vodo de grupo — 10 horas.

— Subida a 4000 m..

Os ntimeros de horas de vdo para cada r.amo da instrucio nip
sao rigidos, pois variam ligeiramente na pratica, devendo, porém,
o chefe da instru¢io considerar que éstes nimeros de horas de vo0
representam um minimo indispensdvel para que o aluno atinja um
grau de eficiéncia satisfatério nos diferentes tipos de vébo.

Durante o segundo estagio, o tipo de véo a ser executado pelo
aluno se caracteriza por duas circunstancias que devem ser sempre
levadas em conta por todos os responsaveis pela instrucdo: a dose
de responsabilidade que pesa sébre o aluno & sensivelmente maior
e o aluno tera que tomar decisdes por si proprio. A dose de respon-
sabilidade ¢ evidentemente maior, dada a prépria natureza dos vios
noturnos, de cruzeiro e de Erupo, em que a seguranca do pessoal e do
material dependera em grande parte do aluno; éste tera que tomar
decisdes em varias oportunidades, principalmente durante vc’ioslde'
cruzeiro, no que diz respeito a conduta da navegacao, ao estado
atmosférico e as aterragens e decolagens em campos estranhos; da
qualidade da instrucio dada, da mentalidade incutida no aluno e,
principalmente, da observancia das regras de prudéncia e bom senso,
dependerio as decisdes tomadas pelo aluno; a instrucdo s6 tera su-
Cesso se desenvolver no aluno a capacidade para tomar decisoes
acertadas nos casos nio previstos, e que sempre aparecem durante
a instrucdo.

Enquanto a instrugio do 1.° estagio permite ao aluno adquirir
uma manipulacio habil dos comandos e do avido, de um modo g_e-ra_L
a Instrucio do 2° estagio desenvolvera no aluno qualidades inte-

. . . .« . : P ‘ 0 e
lectuais e morais, e exigira dele, constantemente, raciocinio calm
bom senso. :
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50 EM AVIAQ DE TREINAMENTQ AVANCADO E RECORDACAO DAS
AGA SR
ADAP;ANOBRAS po 1.° ESTAGIO-

As 14 horas previstas para a adaplacdo em avido avancado
ordacao das manobras do 1.° estagio, nio devem ser consumidas.
ec r . - A .
e,.; s logo no inicio do 2.° estagio; logo no comécgo déste, deve ser dado
a A r . A
. .da aluno o tempo de VGO necessario para que ¢le faca com segu-
a Ccalc ’ . .
: nt ancado.
ranca 0 “laché”, no aviao de treinamento avangado

O avido deve ser apresentado ao aluno no solo, no que diz
respeito a equipamento, instrumentos e CO}"ﬂa%'ldOS; deve ser dado ao
aluno um documento contendo os dados técnicos e as performances,
assim como as particularidades de construcido, equipamento e utili-
zacdo do avido e do motor. Em seguida, o aluno fara véos de duplo
comando com o instrutor, durante os quais éste demonstrara ao aluno
o avido em v6o e chamard a atencao déle sdbre os seguintes pontos
principais:

Regulacao conveniente do estabilizador para os diferentes casos:
decolagem, cruzeiro, aterragens, etc.; como se comporta o avido na
decolagem, subida, curvas, estdis, parafusos, “plané”; aterragem, ro-
lagem e uso dos freios, uso do equipamento. Uma vez feito o “laché”,
0 aluno iniciard um periodo de pratica de manobras de treinamento
e de precisdo, com o fim duplo de permitir uma melhor adaptacio
no avido de treinamento avangado e provocar uma recordacio das
manobras anteriormente aprendidas no 1.° estigio; durante éste trei-
namento, o instrutor fara com o aluno o niimero necessario de voos
de duplo comando, para contrdle do progresso do aluno.

Uma vez terminado éste treinamento, serdo iniciados os outros
tipos de v6o do 2.° estagio: vdo sem visibilidade, voo de cruzeiro, voo
de grupo e véo noturno. Para melhor aproveitamento do tempo,
do pessoal e do material, a instrucio, nos 4 tipos de v6o do 2.° estagio,
deve ser iniciada ao mesmo tempo, de modo a permitir um melhor

j6go nas disponibilidades dos instrutores, dos alunos, do material e
do tempo.

Durante todo o 2.° estigio, intercalado com os outros tipos de
V00, devem ser preenchidas as horas restantes das previstas para a
adaptagio no avido de treinamento avancado e revisdo das manobras
do 1 estagio; ai, entdo, poderdo ser apresentadas ao aluno as acro-
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bacias no avido avangado ¢ éle continuar& o treinarnento, procuranda.
acia - B o .

nu;re elevar o nivel de eficiéncia nas manobras de treinamentg
se

de precisido ¢ de acrobacia.

VOO0 SEM VISIBILIDADE

A instrugdo de voo sem visibilidade deve ser feita em aviig
de treinamento-avangado, onde deve ser instalada uma capota apro-
priada, que possa ser aberta e fechada indiferentemente pelo aluno
e pelo instrutor.

O aluno, durante a instrugdo de véo sem visibilidade, voara
sempre com o instrutor; nao sera permitido ao aluno, quando em
véo solo, fechar a capota para treinar sem visibilidade, pois ha os
riscos de colisdo, de entrar numa nuvem ou de perder-se.

PROGRAMA E PROGRESSAO DA INSTRUCAO DE VOO SEM VISIBILIDADE

1.2 FASE — INSTRUCAO EM SALA — (3 horas)

Durante esta fase sfo estudados: as sensacdes e as reacoes fisicas
do piléto aos diferentes- movimentos do avido; a impossibilidade do
pildto voar sem visibilidade exterior, a ndo ser com o auxilio dos
instrumentos; a necessidade de se acreditar nas indicacoes dos instru-
mentos, sem levar em conta as sensagoes fisicas; as possibilidades e
limitacoes do uso do vbo sem visibilidade na pratica; o uso em con-
junto do véo sem visibilidade e dos auxilios do. radio; os instrumentos;
os métodos.de vdo sem visibilidade.

© 22 FASE — INSTRUGAO. EM VOO — (7 horas)

1° Secgdo: Véo retilineo e horizontal. Véo de demonstracio
das particularidades do avido e dos instrumentos, com visibilidade
exterior. ' ;

2. Secgdo: Curvas com pequena inclinacio em véo horizontal,
planado e de subida.

_ 3. Secedo: O mesmo da 2. Secgdo, mas com mudangas defi‘
nidas de direciio de um determinado cap para outro; curvas de 90°.
180° e 360°. -
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4. ‘Secgaor ‘Curva:-, de media e, grande, inclinagio om. . v00, hori-
r},.o;;ial . planado;..0, mMesmo, com- mudangas definjclag de dire i)
EPW‘F COM, media e gmnclcfmlﬂma.gao de 907,180 e 3607,

* Seccio: Saida de estois, parafﬂso'; ¢ ‘posi¢bes anormais do
aviio;'. demonstrag’m"d@ --“-‘-'chandelles-"’ e “loopmgs”
avl

frooey iy

ulm; -}Secgao Decolagens p]anc cle aterragem atcrragcnt

& HRAS Secn;GO' N 00s: de'icruzeiro -em t6rno - de- ¢ircuitos fechados
(100 km), com félha de navegacio prev1amente preparada..

'

,.‘. Y rE
IR SHAAOTYW Ml

3 Y FASE — INSTRU(}KO EM VOO —_ (1 hora)

Soew A2 I‘_l:.\

i L7
1 4 ¥ T \ IMREE . _—
' »

. _a\’._unu v l:

o ... . Heape

| Voos dentro d_e nuvens hravendo um. ' plafond” de seguranga
( f][i metros ac1_ma do terreno) '

o O numero de horas prewsto para cada fase representa um
.-{\. I i .._;.‘ v |. 5 :,
mmlmo.

Na 2. Fase, a mstrugao no ar deve comegar com voos N0
"'max1m0 de 20 mirnirtos -(neste- \Cas50;-0 1nterva10 de 20 minutos nao é
entre a’ decolagem e a’ aterragem, - mas Sim,- ‘éntre ‘os momentos em
qiie’ o aluno’comeca ‘e ‘deixa dé Voar: sem V151b111dade) ; a duracdo
dos'vdos:sem: visibilidade ira- aumentando no-decorrer -da: 1nstrucao,
de acordo’com a resisténcid’ do'aluno.e sua Capamdade de progressao

Atitulo de'deseanco, quando 161 tonvemente ‘podesse déixar o aluno
abrir ‘o’ disposm\fo de voo ‘Seri V151b111dade “permitindo-lhe ‘a’ vm-
bilidade ‘extérior:: APGS um certo progrelsso d6 aluno;“deve-se pro-
curar'dias de ar agltado, *para aurnentar o tremamento ‘e'a con.ﬁanga

dO alunc'." S SR ST RN b LA R M CEFFILY SR 3 B JEL TR S
Tfatando-Se de; 110%0 formado e aconsemavel um.,tr_e;namento
ménsal ‘g6 difas horas IAFH SR R o '_
srord WhelBL AL e 1 LTt 2 L0 ol i theen :
voa. DE! CRUZEIRO : :t.._._ai_-: J 1‘ ::_! ,:-' 1:.":”‘ '!.E-:"._'. ‘- .-.'.tl r:“:. .-:-:r r..-: l;_:,’_--.'_

J e ' . A v, e fgee .
..’_‘-I .:'.jill' ‘.l :'l_ r"‘t_"- I!-. a“ :'».}.'!‘- ':.':‘f" 6t e - ,J:J . .‘; L9 1 ‘-' l:, ‘_._.{ 4 v

A dnstiigdo de twovder eruzeiro’ é:dé grande 1mportancra pois
dan ao0;alunocerfo desembaraco’ na- condui¢do db aviad; de’um’ ponto

para outro, qualldade'esta llndlspehsavel g exeducio’ de. qualquer
quirq- m.ISSEIOJ. N e : . by gt

Y.
\-
- l!b‘
. . K . e . H - 5, I [
LT AN L IR ST I WAV T R

v
0

-+1:Os1:alunos ,deverao iServavisados; coin (suficiente antecedenma#
da,

Proxima ~viagem .que: terid'ide fazer;-de ‘modo qué a preparacid
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da navegacZo possa ser feifa cuidadosa'mente; os alunos devem estar
sempre preparados para a proxima viagem, de fnodo que Se possa
aproveitar a primeira. oportunidade de bom estado atmosférico e de
disponibilidade de material e de tempo.

' No inicio, 0s vdos serdo feitos sem aterragens fora do campo-
base; mas, quando o chefe da instrucao julgar conveniente ou quando
a extensao das viagens tornar obrigatéria a aterragem para reabas-

tecimento, esta sera feita nos campos que estiverem conveniente-
mente preparados.

A extensao da viagem deve crescer progressivamente, assim
como as dificuldades de navegacio dos itinerérios escolhidos. Os pri-
meiros voos de cruzeiro devem ser bem curtos e de navegacdo bem
facil; afim de garantir uma béa Seguranca para o pessoal e para o
material, devem-se utilizar somente 'os dias de bom tempo e de boa
visibilidade, assim como nio se deve

procurar obter um progresso
muito rapido dos alunos.

Para qualquer voo de cruzeiro, deve
de v0o, e quando a ida e a volta forem sO
devem ser marcadas alturas diferentes par
é sabido que, voando-se & baixa altura,
dificil; é de interésse, portanto, que os
v0os a uma altura consideravel, pois mai
gados a voar baixo, devido as circunstancias atmosféricas, éles nao
terao o treinamento necessario para isso. Assim sendo, pode-se dizer
que 1.000 metros sébre a altitude media do terreno sobrevoado repre-
sentam uma altura média conveniente; essa altura de 1.000 metros
oferece certa margem de Seguranca em caso de “panne” e, a0 mesmo
tempo, ndo se apresenta excessiva para qualquer treinamento de nave-
gacao; quando o aviio tiver que transpor uma serra isolada, deve-se
adotar uma margem de seguranca de 500 metros acima da altitude
da serra, mas, quando se tratar de uma zona de serras, a altura de
1.000 metros acima das serras é indispensével para maior seguranga.

. Normalmente, o aluno devera fazer, s6 a bordo, todos os vd0s
de instrucio de havegacao, inclusive os primeiros.

Tratando-se de véos de cruz
SIo v66 no mesmo dia e, a
ario, portanto, intervalar

-Se marcar uma altura
bre o mesmo itinerario,
a a ida e para a volta;
a4 navegacao torna-se mais
alunos nao facam todos os
s tarde, quando forem obri-

eiro, varios alunos terdo que fazer
proximadamente, & mesma hora; €
a saida dos diferentes avides, de

Digitalizado com CamScanner


https://digital-camscanner.onelink.me/P3GL/g26ffx3k

MANUAL DE PILOTAGEM 31

—
modo que, durante a viagern, um aluno nio possa avistar o gey
indediﬂto antecessor, precaugio essa dup]am‘entcjanmjosa, pois torna
mais eficiente o treinamento e evita que dois avibes procurern aterrar
Simultaneamente, no ’cafso (?e s.er prews}a at.exjragem em campo fora
do campo-base; a pratica mc.hca que ¢ suficiente um intervalo de
5 minutos, no maximo 10 minutos, entre as saidas de doig avioes;
no caso de ser previsto o rpz}bgstecimento em campo intermediario,
‘pode-se aumentar &ste intervalo para 15 minutos.

Antes da saida do primeiro aluno, e com uma antecedéncia
suficiente para garantir a chegada dos instrutores antes dos alunos,
deve sair um instrutor para cada campo do itinerario, onde o aluno
devera aterrar ou fazer uma mudanga de direcio no itinerario. O
instrutor ficara aterrado no .campo.para controlar a instrugao; os
alunos deverao fazer uma passagem baixa s6bre o campo, de modo
a permitir que o instrutor anote o nimero e a hora da passagem de
cada avido; de posse déstes dados, sera facil o controle da instrucao
e a verificacdo dos casos em que tiver havido atraso por qualquer
razdo; quando o aluno tiver que aterrar em campo onde se encontre
um instrutor, éle se apresentari a éste e dird a hora da partida e
qualquer outra ocorréncia que se tenha verificado durante a viagem.
O instrutor se ligara com o campo-base sempre que um aviio deixar
de passar pelo campo de contréle, ou no caso de qualquer outra
ocorréncia que exija providéncias partidas do campo-base.

Apos a passagem do ultimo avido, e si £or conveniente, o ins-
trutor regressari ao campo-base, onde’ apresentard ao chefe da ins-
trucdo os resultados do controle.

Ao fazer a viagem entre o campo-base e o campo de controle,
0 instrutor verificari as condicoes atmosféricas, devendo prevenir o
chefe da Instrucio que si ndo voltar no fim de um determinado
tempo, ¢ porque considerou o tempo bom para a execucdo da ins-
trucso, €, neste caso, o chefe da instrucéo- podera, portanto, comecar
® Mandar os alunos sair nos intervalos preestabelecidos; é.possivel,
p?rfm: que uma hora ou duas apds a passagem do instrutor as con-
digdes atmosféricas tenham mudado, motivo por que é preciso prever
ual a conduta do aluno quando encontrar condicies atmosféricas
adversas; de modo geral, o aluno deve voltar imediatamente ao Gltimo
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ponto de partida, sempre que for: obrigado a voar'abaixo. de:.560
‘metros acima do terreno, devido ao mau tempo a ‘altura das huvens
ou a. falta-de.visibilidade. TN Y et et o

Sy
bo e M

VIAGENS A SER EXECUTADAS DURANTE A INSTRUGAO DE VéD'D‘E"'Cﬁu‘zéiﬁo"-"-"

As seguintes viagens devem ser. reahzadas afun de perm1t1r
ao aluno o treinamento necessario:

1 — Campo dos Afonsos — Mage — Belem ——'_ S—
- Santa Cruz — Campo dos Afonsos ...... 165 km

2. — Campo dos Afonsos — Cabo Frio — Cam- Al
pPo dos Afonsos ................. eeemens 2t 370 km ¢

3." — Campo dos Afonsos — Rezende — Campo
dos Afonsos .................... Veaodtin. 240 Km: -

4. — Campo dos Afonsos — Juiz de Fora (Bem-

fica) — Campo dos Afonsos ............ 280 km
5. — Campo dos Afonsos — Rezende — Cru-

zeiro — Caxambi — Cruzeiro — Rezende

— Campo dos Afonsos ................. 480 km
6. — Campo dos Afonsos — Juiz de Fora —

Siao Joido d'El-Rei — Campo dos Afonsos 460 km

7" — Campo dos Afonsos — Macaé — Campo
A05. BIONEOB) . 5:6:6:6:5:00 ¢ #0002 SrebalaTans s 2 510 km

8. — Campo dos Afonsos — Rezende — Sio
Paulo — Rezende — Campo dos Afonsos 730 km

9." — Campo dos Afonsos — Belo Horizonte —
Campo dos Afonsos .......oovevevrnnnn. 680 km

10.* — Campo dos Afonsos — Santos — Campo

dos Afonsos ............iiiiiiiiiin.... 640 km
11 — Campo dos Afonsos — Macaé — Campos

— Vitéria — Campos — Macaé — Campo

08 ALONBOB | uiwaisie siis s ae oo ninnniiessoie 890 km

. 5.350 km
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Estas viagens podem ser modificadas no interésse:da instrucio
ou de acdordo com o estado dos campos- intermediarios; as viagens
acima foram relacionadas tomando-se em consideragio, aproxima-
damente, as dificuldades de navegacao e a natureza do terreno; essa
sequéncia das viagens nao é, porém, rigida e pode ser alterada se-
gundo a conveniéncia da instrucao.

.f3'3

O total de 5.000 km (aproximadamente) é considerado um
minimo necessario para que o aluno adquira uma experiéncia ra-
zoavel em voos de cruzeiro e navegacao.

V00 DE GRUPO

O objetivo primario da instrugdo de véo de grupo é fazer
com que o aluno vée com correcio na posicdo de ala, tanto em for-
macgao cerrada, como em formacao- dispersa, no voo de grupo-tatico.
Durante a instrucao na Escola, os alunos nido ocuparao a posicao
de testa, dada a responsabilidade que ela envolve; esta posicio sera
sempre ocupada pelos instrutores. N

Durante os primeiros trés ou quatro vdos de instrucdo de vdo
de grupo, cada avido das alas levard um instrutor e um aluno, e o
avido testa podera levar somente um instrutor, visto que um aluno,
como passageiro no aviao testa, pouco podera aprender. Uma vez
no ar, os instrutores deixarao os alunos manejar os comandos, afim
-de procurar manter a posi¢do, criticando-lhes o procedimento pelo
fone. Uma vez que consigam manter suas posi¢oes razoavelmente,
sem perigo de colisdo, os alunos passariao dai por diante a fazer
a instrucao de v6o de grupo, sozinhos a bordo dos avides, nas alas.

A instrucdo se reduzird ao voo de grupo de trés avides. No
caso de uma parada aérea, podem-se reunir, porém, varios elementos
-de trés avides, desde que se encontrem instrutores nos avides de testa.

Durante a instrucéo de véo de grupo, os alunos terdo que apren-
-der o0 seguinte:

— Formagdo cerrada, elemento de 3 avides, posicdo de ala;

— utilizacdo dos sinais;

— V0o retilineo e horizontal;

— curvas com pequena e média inclinagéo;
— curvas de 90° e 180° — subida;
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— vbo planado;

— curvas em voo planado;
— rolagem,;

— decolagem,;

— aterragens,;

— “piqués™ até 45°;

— curvas cabradas.

— Mudangas de posigdo, elemento de 3 avides, posicdo de ala:

— mudanga de véo em V para vdo escalonado para a direita e-
para a esquerds;
— mudanga de vdo escalonado para véo em V,

— Vo de grupo tdtico, elemento de 3 avides, posigdao de ala:

— passagem do vGo escalonado cerrado para o véo em circulo;.
— recomposi¢dao da formacgdo cerrada em V:
— V0o em fila com distancia de 50 metros. .

Sempre que possivel, deve ser determinada uma zona exclusiva
para o treinamento de v6o de grupo, afim de evitar que avioes isolados
prejudiquem a instrugiio; dentro desta zona, devem-se determinar,.
sempre que haja possibilidade, diferentes alturas para os diversos
elementos.

Antes de cada treinamento de vdo de grupo, cada instrutor deve
reunir os alunos com quem vai voar, afim de pd-los ao par do que
tem em vista realizar, fazer as recomendagoes necessarias e uma
recapitulagio dos sinais a serem empregados, repisando as regras
a serem observadas; do mesmo modo, apds cada treinamento de voo
de grupo, o instrutor reunira seus alunos, afim de fazer a critica do
exercicio; ¢ de grande importancia que nenhum érro passe sem a
critica do instrutor, pois s0 assim € que se farda com que os alunos
presiem sempre a maxima atengiio ¢ obtenham bom progresso.

Dado o carater fatigante do vdo de grupo, os treinamentos nio
devem exceder de 30 minutos.

O treinamento de voo de grupo inicia-se e termina na linh?
de partida dos avides, motivo por que &stes devem estar formados
durante todo o tempo em que estiverem rolando, quer antes da deco-
lagem, quer apés a aterragem; iste para melhor beneficio do treing-
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qento € para impedir que o8 elementos de trés aviges ocupem no
‘pﬂmpo um espa¢o maior do que o necessario.

Para o treinamento de decolagens e aterragens em grupo, ¢ de
grande interésse dispor de um campo auxiliar, até que o0s alunos
atinjam o dominio necessario destas manobras.

Durante o treinamento de vdo de grupo, deve haver uma rigida
observancia das regras em vigor, da parte de todos que dele parti-
ciparem, pois ¢ sabido ser a colisdo de avides o peor tipo de acidente.

VOO NOTURNO

O objetivo da instrugiio de v60 noturno é ensinar ao aluno, a
noite, as diferentes manobras, principalmente decolagem e aterragem,
navegagdo noturna, e familiariza-lo com as diversas prescricoes e
regras de transito relativas ao vGo noturno.

O aluno terd que-fazer um certo nimero de vdos de duplo
comando com o instrutor, durante os quais éle se familiarizara com
a decolagem e aterragem, e com as regras de transito e sinais utili-
zados durante o voo noturno. As outras manobras, de modo geral,
em voo noturno, nao representam novidade sensivel para o aluno e,
-assim, o aluno, normalmente, s6 tera que fazer dois ou trés voos de
duplo comando, fazendo o resto do treinamento em wvéo solo.

Sempre que possivel, deve ser feito o treinamento de dois
tipos de aterragem noturna: um, utilizando-se as luzes do aerédromo
¢ outro usando-se os far6is do proprio avido; o aluno deve fami-
liarizar-se com éste segundo tipo de aterragem, porque mais tarde,
na pratica, éle encontrara poucos campos com fardis para v6o no-
lurno e, portanto, tera frequentemente que aterrar com os farois
do préprio avifio, desde que os limites do campo e os obstaculos cir-
‘cunvizinhos estejam assinalados por luzes vermelhas.

Um terceiro tipo de aterragem noturna pode ser praticado desde
que se disponha do material necessirio: é a aterragem com 0 uso
de bombas iluminativas providas de para-guedas.

Enquanto néo se dispuser de rotas balizadas por meio de faroir;
© de uma cobertura ridio eficiente, o treinamento de navegaga
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noturng, para;0s. alunos tera que se, limitar. a. viagens; curtas sopre
zonas de terreno favordvel e em, noites, de, condicdes .atmosférigas
propicias ao v6o noturno; as_sim sel1do, o obje_tivo ’d'estas Y_iaéené.
gera’ unicameénte -permitir aoaluno ter uma idéia’ dag difitildades
da navegacho noturna;: proporcionando-lhé, ainda, Urna” oportunidida.
de verificar como se“apreseritam os‘acidentes do ‘terféno Quiamis’ s

A D’ﬁr”einté.--qual'qﬁeri'tfgiﬁa'intj:-ﬁtd‘ de ‘'véo noturno, ha necéssidads:
dé- ‘uma-*observagao’ Figorosa ‘das regras ‘de: pista“e das: regras’ de-
transito no ar; normalmente, quando houver um ntmero elevado-
de avides no ar, havera necessidade de dividir o céu em quatro setores,.
sendo que a cada avido sera atribuido um déstes setores; assim, cada.
aviao, quando quizer -aterrar, dirigir-se-a4 “para+o ‘seu ‘sétor: onde
deveré esperar, a umaialtura’ predeterminada; -o ‘sinal. de aterragem:.
do mesmo modo," todo :avido que decolar:-é quizer. ganhar -altura.
antes de se afastar do campo; tera, primeiro; quese dirigir para-'o-
seu setor e depois ganhar 2 altura ,dgse.jg_(ti‘a. Todas. estas prescrigoes
_c_l:ev‘ern estar .con_tid_a‘ls.,lpasdxjevgrgs de pi_StE;l,J e transito, para:.o voo: -
n‘otu‘rnol._l_ IS . CE Lt n SR R
-Todo aluno, quando-em treinamento de véo noturno, deve levar
consigo-uma lanterna elétrica portatil; para wutiliza-ld-em’ caso ‘de-

emergéncia, emitindo sinais .luminosos para-o’ golos i

GRAUS NO SEGUNDO ESTAGIO . N
8 A e P T ) L R R A S S S O S TUI

7" "0 grau do 2.° estigio serd a média’ dos’cinco seguintés graus:
Graw de' révisdo, grau de vbo’sem wisibilidade, gray de 060 de’ grupo,.

graw de -véo notirno ‘e grait ‘de vdo de cruzeiro. v iy
S TP . e e e =ty LI B P B Y, LI TR SR P

.-+ :Grau-de revisdo: Bste grau-serd-a-média de trés graus: grau
de;:manobras de treinamento; grau de :aterragem de precisdo e’ bare
reira e grau de.manobras acrobaticas.  Tddas :estas’ manobras. serao
e>|:e01:1~tac1as no aviao de t;g@namento_aganga@o; o .critérig para ést?s.
gréus e & ficha a“Ser’ utilizada serao bs ‘mesmos ‘do primeirg estagio

"“.-\L X ..‘--_ . el L ;- !n . : 4._. S J fE AT B R .
o' grad pare ‘mdnobras’ de treinamento e 'de acrobacia. .. .
.‘-‘n 5‘“‘ E L34 ol Bl S el it ]. b N i’ ' — ARy e hd

o e de voo, sem, visibilidade:; Bste grau sers a.média dos o
tReuintes graus: retas, euryas, curvas-de 90° curyas.de 180 Curvas:
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de 360°, subida, véo planado, curvas em véo planado, manutencio
do cap € circuito de 100 km.

Grau de voo de grupo: Este grau serd a média dos dez seguintes
graus: corregdo da posicao, manutengido da posi¢io, execucio das
curvas, decolagem, aterragem, interpretagido e obediéncia aos sinais,
voo planado, mudangas de posi¢do, voo em circulo, véo em fila.

Grau de v6o noturno: Este grau sera a média dos oito seguintes
graus: decolagem, aterragem, conhecimento e execugdo das regras
de pista, conhecimenio e execugao das regras de transito; curvas,
voo planado; navegagao noturna — 1.*; navegagao noturna — 2.*,

Grau de voo de cruzeiro: Lste grau serad a média de tantos
graus quantos forem as viagens executadas durante o estidgio. Para
cada viagem haverd um grau em que sera levado em conta o se-
guinte: preparacao da viagem, decolagem e pontualidade da partida,
execucao da navegacao, conduta do aviao e do motor, aterragem
nos campos intermediarios e decisbes em voo.

QUADRO PARA CONTROLE DA INSTRUGAO NO SEGUNDO ESTAGIO
O quadro 3 deve ser organizado e mantido em dia.
"TERCEIRO ESTAGIO

O terceiro estdgio compreendera 100 horas de instrucao, das
quais 50 serdo para revisio e continuacio da instrugio dos diferentes
tipos de voos e manobras, anteriormente iniciados.

Assim é que no terceiro estigio estd prevista a seguinte dis-
tribuicdo destas 50 horas de voo:

Revisio e manutencdo do treinamento das ma-

nobras anteriormente aprendidas ...... eeeees 17 h
V6o de cruzeiro ..........vveueun... T ) &
V00 sem visibilidade . .....eveeeeneennrenemenes 3h
Voo de grupo ............... e on e 8 5 h

5h

Véo noturno .

LR N B B A A R A I R A B R L R
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A instrucdo para estas 50 horas de v6o sera dada de acérdo
com as normas apresentadas para o segundo.estagio; do mesmo modo,
os graus, as fichas de graus e o quadro de contréle da instrucio serio

idénticos aos do segundo estagio.

As outras 50 horas previstas no. t‘erceiro estagio sdo destinadas
as missoes militares propriamente ditas, como sejam:

— Missoes de cooperagdo com a infantaria e cavalaria;

— Missoes de artilharia;

— IMissdo de radio;

— Missoes de tiro;

— LMissoes de bombardeio;

— Missoes de fotografia;

— [Recornhecimentos.

As prescricoes e diretivas para o treinamento destas missoes
fogem ao quadro déste Manual.
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£SCOLA DE AERONAUTICA MILITAR
AGRUPAMENTO DE AVIOES

INSTRUGCAO DE PILOTAGEM

GUQSO. e V- - 'N STQUTOQf- srves T
ESTAGIO._____ PSR — DATA. . AL-UHO. ¥4 e ety
FICHA PARA GRAUS DO SJ::QU'\'DO ;;;,_1‘,53, “
GRAU DE VOO SEM VISIEBILIDADE
CURVAS | CURVAS| CURVAS CURVAS [MAKUTERN- uncu:r?
RETAS | CURVAS |  DE DE DE |SuBIDA| VOO [EM VOO| ¢Aobo| DE
80° | 180°| 360° PLANADO [PLANADO| CAP  [100 m.
GQA’U DE vOO DE GRUPO )
PRECAUMANUTER- ) U 0
T S oxcaun arce M gy 1St Vo | 1D
PusiGRo | posigho| curvas | CET | RAGH “g{’;’g‘.‘;"“m““"“ POSIGAO [CIRCULO | FILA

GRAU DE VOO NOTURNO

LOMECRENTO [COMITLCIMENTT V(o MAVEGACAD | HAVEGACAD
DECO- ATER- IUICUU.DB"IE [XECUCAD § ¢

-

LAGEn | macem [GAS CE [ ks pe [ CURVAS [PLARADO | HOTURNA | HOTURNA
PISTA | TRANSITO 18 22

Ll |

CF\’A:U DE VOO SEM VISIBILIDADE: ..
GRAU DE VOO DE GCRUPO:
GRAU DE voo NOCTURMO:

—————

GRAU DE v3b DE CRUZEIRO:.. . FEDIA: e

MEDIA DO SEQUNDO ESTAGIO: . ' 2

_— ket S 84 e PUTF Y S itnithantindl ey gsepair ey
INSTRUTOR CHEFE DA INSTRUGAO

FICHA 5
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pUBLICACOES DO SERVICO TECNICO DA -AERONAUTICA

PR

Nota técnica sobre instrugdes para a reparacao das pegas de aco empregadas
nos avioes — imp. n. 363

palavras proferidas pelo Cel. J. Bentes Monteiro, na E. T. Ex. — imp. n. 364
Nota técnica n. 18 sObre instalacéio de reforgos nos painéis de PIRALIN,
da coberiura da nacele nos avioes Vultee V11-GB2 — imp. n. 365

Nota técnica n. 20 sdbre a modificacao do conjunto da roda da bequilha,
para a correta lubrificacao do tubo do garfo — imp. n. 366

Relatorio apresentado ao Exmo. Sr. General Ministro da Guerra pelo Sr.
General Isauro Reguera, Diretor de Aeronautica do Exército — imp. n. 367

Mapa de movimenio de entradas e saidas de material do S. T. Ae. —
imp. n. 36o

Conta corrente do material adquirido pela D. Ae. E. — imp. n. 369
Noticia {écnica do visor de bombardeio Estoppey D-4a — imp. n. 370
Ficha indice do fichario geral do Pgq. C. Ae. — imp. n. 371

Cartio de ponto do Pg. C. Ae. — imp. n. 372

Ficha do Pa. C. Ae. — imp. n. 373

Guia de entrega do Pg. C. Ae. — imp. n., 374

Nota de entrega do Pa. C. Ae. — imp. n. 375

Ficlia de stock do Pg. C. Ae. — imp. n. 376

Ficha de pisia do 4° C. B. Ae. — imp. n. 377

TFicha de horas-jornadas do 4.° C. B. Ac. — imp. n. 378

“Record da aviacdo civil norte-americana” — imp. n. 379
Edital de concorréncia — imp. n. 380
Ficha de informacGes do Pq. C. Ae. — imp. n. 381

Nota 1éenica sGbre é6leo para amortecedores tipo M-7 e M-9 — imp. n. 382

Nota técnica sobre o desencaixotamento de motor Wright — imp. n. 383

I'élha de regisiro de véo da E. Ae. M. — imp. n. 384

Boletim do Pg. C. Ae. — imp. n. 385

Boletim do Pg. C. Ae. (22 via) — imp. n. 385

Funcionamento do dispositivo de emergéncia do comando do trem de ater-
ragem do aviao Lockheed 12A — imp. n. 387

PEDIDOS DE PUBLICACOES

~ Para pedidos de publicacdes do S. T. Ae., basta citar 0 nimero do
'mpresso, antepondo a @&sse numero a quantidade dese;.rada; t
Exemplo: para pedir 10 exemplares da presente publicagao, bas

10-388

a citar:

Os pedidos devem ser dirigidos ao:

SeRVICO Técnico DA AERONAUTICA
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Impresso n:) S T. Ae. |
4-10-40 |
5388 — 2.8 ediao
3000 exemplares I

Compartilhe seu acervo!
Ajude a resgatar a Hlstorla da F.A. B

'f‘_ -
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