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INTRODUCAO

0 presente manual fol compilado para apresentar aos alunos
da Escola de Aé?onéuﬁica o novo aviao de treinamento, © AT—é, con a
finalidade de éue o aluno conhecendo-o em todos os seus detalhes pos
sa ubiliza~lo com perfeiééo, aumentando nao 86 as performences de
seu treinamento éomo também melhorando a seguranéa de vao;

0 aviao ﬁT;6 6 um aviao inteiramente desconhecido para Vg
cé, mas assim que o tenha estudado e se acostumado ao mesmo %eré que
0 seu emprego é relativamente simples;

E lémbre~se durante o seu contato com o novo aviao de trei
namentos

Mpquilo que esta escritoneste manual, lhe servird de guia
e auxilio, utilize~o como um complemento do mamal de padronizagao
e entao compreenderé melhor o que seu instrutor lhe explan#£ em

al I &
voo!,
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A apresentacac do-avizo M6, dividir-se-a em tres cegdes
distinkas, a saber: i
1 ~ Generalidades
2 ~ Operacoes em emergencia
3 ~ Equipamentos

GENERALIDADES

-~ P ; . o i
Nesta secaoc sera apresentado ao aluno tudo o que for con

cernente ao aviao, de um modo geral, tendo em vista a aplicacao Gi-
reta quando en conjunto com o manual de padronizacao,
' Assim sendo teremos nesta segao, as seguintes partes:

Descricao geral do avido

~ Controles de véo

- Trem de aterragem

Freios

~ Sistema hidraulico principal
~ Grupo moto propulsor

~ Sistema de gasolina
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~ Sistena de oleo
- iy -
Sistema eletrico
~ Instrumentos
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1

Sistema. de ventilagio e aguecimento
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Acesgérios
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0 AT~6 & um monomotor, monoplano de asa baixa, biplace

_para duplo comando, % dedicado ao treinamento de alunos e tem
adaptagoes para ins talacao de porta-bombas e equipamento de metra

lhadoras. A secgac de fuselagem dlanteira compreende a nacele. di-
anteira, como tambén todos os controles e euulpamentos para .0 CO-
mando do aviao. O compartimento de bagagem fica na segao traze
da fuselagem. A envergadura da asa & de li2 pés e l/h“;.comprlmen
to 28 pés 11" e 7/8; altura 12 pés e 9". Peso bruto: 5300 1bs.

7 Ta

CONTROLES DE_vﬁo

0s ailercns, os profundores e o leme de dlregao 5a0-Co~
napdados convencionalmente por manche e paloniers. Os comandos PO
dem ser travados por intermedio de um mecanismo de travamento gue
fica a esquerda e a frente da nacele dianteira, na hase do .coman-,
do do manche..Para travar os comandos proceda da seguinte maneira:
neutralizar os paloniers e empurrar o mahche para a frente, puxan
do em segulda para cima o mecanismo de travamento até engrazé+1o
a base do manche. Para soltar os comandos proceda na ordem inver-
Sae

As ajustagens do compensador do aileron sao feitas no
préprio compensador..0s compensadores do leme de'diregﬁo e do. pro
fundor sao ajustados pelas rodas do controle situadas no lado es



i : L o Ll_ . 2
querdo de cada nacele, O manche da nacele trazeira, é fixado, quan

do nao em uso num dispositivo ao lado esquerdo da nacele,
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 LADQO LSQUERDO DA NACGELE DIANTE/RA. ’
L COMANDO DOPYsH” VI COMANDO DF AR L0 CARBURADOR TV COMANDG OA M3 TURR
L CONFROLE Do FIAPS

TX INDIADOR DA PRESSA) HIDRAULICA  XTT COMAVEO DA MANETE DOSEASES
LT VALVULA SELETORA DA GAZO)INA X INDICADOR Do) FIA 25!

; Z XV DRENG O COMPRESSOR
W ESTABIITADOR DF DIRECHA D XTI INCICAD2R DO TREKS
M_ESTABIITAGCR DO PROFUNDOR XIIZ"RELAIS " .
. UL BGMEA BUAAULIC, AM?A XIT TRAVA DAS MANE TES NOET RN
NITCOMAXDD DO TREM DE ATERRAGEN XTIV COMANDO DO PASSO
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Dados relativos a figura anterior

Indicador da succao
Biissola -

Giro Direcional
litmero do aviao
Horizonte artificial
Relégio

Aitimetro..
Velocimetro

Indicador de curvas e
viragens .

Indicador de subida e
descida

Contagiroes
Termocouple
Temperatura do carbu
rador

Magnétqs

28

9
50

Pressao do 6leo, gasolina
e temperatura do 0leo
Compressor

0lho da bruxa
Amper{metro

Engage

Inergise

Tuzes de reconhecimento
Bateria

Gerador

Freio de estacionamento
Injetor

Diluicao do 0leo - :
Comando de ajustagem dos
paloniers

Comando de ar frio
Comando de ar quente,
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0 assentio do piloto tanto da nacele dianteira como da tra

zeira tem dois comandos, um para ajustar a altura do mesmo e outro
para travar ou soltar as correias dos ombros.



1 -~ Comando para ajustagem da al
tura do assento

- —

2 = Comando para ajustagem da
correia dos ombros.

vashRjo

Os paloniers poderao ser regulados para a posicao deseja~
= . - , v - i - .
da por intermedio de uma trava colocada lateralmente a cada palo-
nier, '

TREM DE ATERRAGEM

Controles de comando - Indicadores de posicao - Busina

CONTROLES DE COMANDO

JL &
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Una .2lavanca de comando & montada, para comandar hidrau~
licamente o trem de aterragem, montada no lado esquerdo de cada n
cele. O controle da nacele da frente tem tres posigoes UP,, DOWN,
EMERGENCY, utilizadas para fixar o trem na posigao correta. O mes—
mo comando recolhe o trem. O comando devera estar, conforme o caso,
na posigao UP ou.DOWN, uma vez que nao existe posigao neutra. O co
mando da nacele trazeira serve somente para abaixar o trem. A roda
.da bequilha nio & escamotchvel e & guiada pelos paloniers num.arco
de 15° em,gualguer dirégad,_além desse limite a mesma tem movimen
tos livres. L

INDICADORES  DE POSIGAO

0s indicadores meeani
cos no extremo direito do pro-
prio comando na naccle diantel
ra, indicem sempre o pereurso
¢ a posicao do trem de aterra-
gem, assim como dos flaps.

BUSINA
£ montada ma busina acima do painel trazeiro de instru~

mentos. Nao estando o trem de ateorragem na posicao DOWYN ou-engra~

4 = ’ i =

zado realmente, guando a manete dos gases for reduzida a husina 0
- *

cara-
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FREIO MANUAL OF e
ESTACIONAMENTO — ©
! .
~— —PEDAL 00 :
. FRELO
0 Ve
', CHINDRO MES#
\\ ATRE 00 FREID
'\t
et ; -
TUBULALAOD FLEXIVEL PO FRLE/ID
AMORTECEDOR ES
SAPATA DO FREIO
e
ARTICULALRG 0O PEDAL DOFREID  LINHA DO FREIC HIDRAULICO % -
y £ SALATA DF OFPFRALAD
SISTEMA HIPRAULICO DO FREIO
_f

sy
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. B empregado um sistema hidraulico scparado para comandar
os freios. 0s pedais dos freios de estacionamento ficam incorpora-
dos nos pedais de ambas as naceles. Uma alavanca para comandar o
freio. de estacionamento (ver o n? 25 da figura 6) & localizada lo=-
go abaixo do controle elétrico do painel, somente na nacele -dian-
teira; no entrectanto pode o mesmo ser solto de ambas as naceles, O
freio de estacionamento & comandado exercendo-se ligeira pressao
nos pedais do. freio e puxando~-se o punho de estacioﬁamento até. que
engraze. Alivia~se entao a pressao nos pedais, soltando-se en se~
guida o punho de.estacionamento, Para soltar o fréio de estaciona~
mento basta execrcer pressao nos pedais do freio.

SISTEMA HIDR AULICO PRINCIPAL

W S/STEHA PRINCIPAL DF POTENCIA
B S/S7EMA DO TREM OF ATERFAGENS

B S/S7EMA DO FLARPS et , :
W 5/5TEM DA BONEY AZ4MAL v : ~ 0
W /K. DE SLSpIRE

aspjo
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0 sistema hidraulico principal & montado para fazer fun
cionar o trem de.aterragem e os flaps. A pressao & controlada_ por
uma alavanca de comando PUSH, no lado esguerdo de cada nacele. 4
pressao se mantén por cerca de 2 mimitos. O controle dos flaps tem
tres posicoes _UP, LOCKED e DOWN, A posigao LOCKED & empregada
para prender os flaps em qualguer posicao intermediéria; as posi-
goes UP e DOWN, gquando comandadags recolhem ou abaixam os Tlaps res
pectivamente, . £ instalado uma bomba manual de emergéncia, (HAND
PUMP) a esquerda do assento do piloto na nacele dianteira. Ela ope
ra em emergéncia tantoo o trem de aterragem, como os flaps. Um in-
dicador de pressao no extremo dianteiro da nacele da frénte,,ipdim
ca a pressao do sistema hidraulico principal (800 - 1000 1bs.).

GRUPO MOTO-PROPULSCR

. s TV / ]
Motor =~ Gasolina e oleo = Controle dos gases —~ Cenbrole

da mistura -~ Coatrole da hélice - Controle de ar no carburador -
Controle de partida do motor — Compressor - bomba de injecao.

MCTOR

| 0 aviao AT-5 & equipado com um motor Pratt Whitney .
R 1340 ANL, 600 HP, radial de nove cilindros refrigerados a ar. e
equipado com hélice.. Hamilton Standard de velocidade constante.

Un gradiente (conjunto de manetes) no lado esquerdo de cada na
o] 4 < . . Lz e =
cele contem as manetes de gases, mistura e passo da helice. @

ajuste dos comandos é feito por embreagem de friccao do tipo de
discoe. '

GASOLINA E OLEO

0 AT~6 -utiliza normalmentes

gasolina —~ especificagao n? AN-F,.25 grau 87 octanas ou
M-F-26 grau 91/96 octanas, L
6leo - especificacao n@ AN-VV-0-llja, grau 1120.



zeira

pode-se levar

-

CONTROLE DO0S GASES

a mistura

As manetes de ambos o0s
quadrantes tem as posicoes ABER-
TA e FECHADA para frente..e pa-
ra tras respectivamente, Umn ba-
tente na parte dianteira do gua-
drante limita o movimento da ma=
nete dos gases de forma a nao dei
xar ultrapassar de 36" de Hg, ha
decolagem ao nivel do mar.-C ba-
tente supra citado podera .ser.ul

P

- A -
trapassado em caso de emergenciae

DA MISTURA

As duas manetes de-mis-
tura tem igualmente duas posicoes
RICA e POBRE para frente 2. Da=
ra tras respectivamente, O movi--
mento para a posigao POBRE & limi
tado por uma mola-catraca,  monta-
da na face da manete da mistura ..
dianteira, Essa mola 0 pode .ser
desprendida no quadrante dianboi-
ro, sendo impossivel da nacele.
trazeira a redugao da mistura pa-
ra POBRE, O inverso entretanto &
possivel, isto é, da nacele tra-

para RICA.
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CONTROLE DA HELICE

As posdicoes de controle

< - pus 3 <

da helice sao para a frente .aumen
. . 3 7’ e \

ta o R.P,M,y para tras diminue. o

R.P.}M. O movimerbto dos controles

; PR
comanda as valvulaz gevernadoras
- ’ 3 I . A
da helice, ‘as (rais regulom 0sS..an

’ < e - ~
gulos das pas da helice a partir
le em pasao ninimo e a 27°
de 11°, pas

£ .

em passo maximo.

NO CARBURADOR

0 gradia. . 72 controle
da temperatura Go ot idor & 1o
calizado do lado esquverds da nace
le dianteira, Quande o controle
estd na posigdo COID, a entrada .
de ar do carburador & aberta para
permitir a entrada de ar frio, .
Quando na posigao HOT, esta entra
da & fechada. :
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CONTROLE DE PARTIDA DO MOTOR

LEFT BIGHT USE TRIGGER SWILH
A uaﬂfyt ENT/ FLUORESCENT LN SONTROL DIICK
STARTER SWITCHED LISHT LIGHT FOR FIRING GUNS
: C o ——  COWL GUN
= b : —~
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WOSE FUsFE oLy

Sao .dois comutadores localizados na nacele dianteira .no
1L Le - X s ot
painel de contrcle elétrico, controlando o arranque. 0 comutador
direiﬁo liga o arrangue (ENERGISE) e o esquerdo engraza o arranque

com O motor (E \CAGWJ

COMPRESSOR

0 AT-6 tem para expurgo de
hunidade e vapores no interior da tu-
bulagao do eonprééso? um dreno. Hste
fica localizado no lado esouerdo..da
nacele dianteira. O dreno deve .ser ope
rado por 5 Segundos até gue O .ImoGor se
aquega para expelir a humidade da Hu-
bulagao. %




BOMBA DE INJEGAO

A bomba de injegcac co-
mandada manualmente & localizada
logo abaixo do painel de .instru-
mentos da nacele dianteira. A ala
vanca empurrada e virada para a
direita fica na posigao OFF, Para
abrir, empurrar a alavanca e vi-
rar para a esquerda.

SISTEMA DE GAZOLINA -

~ Geral - Avisador da pressao da gasolina -~ bomba manual de gasoli
na - valvula seletora - indicadores,

-_1 IVHA PEINCIPAL DF 6ATCLINA 0
W] LINHASDE LILUKAY £ INJECAD
W1 /P45 DE SUSPIRO PARA QS TANQULS |

B \1/AS PARA 03 WANDMETROS
B f/Nmias —PAFND
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35.£ GALS S252 GALS

E0GALS A\
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Sao alojados dois tanques na estrutura da secao central
da asa, com capacidade de, cada umy 55 gls., Um compartimento pa=-
ra tanque reserva fica contido no prdprio tanque esquerde, com
capacidade de 20 gls., Os controles do sistema compreendem . uma
alavanca da bomba manual e um comando seletor de ﬂaaoTlna, 2 .es~
querda de cada “acele e um injetor (bomba de inaegao) somente na
nacele dianteira. Os indicadores de gasolina e, em alguns av1oes,
o avisador da pressao da gasollna (olho da bruxa) completam.. -o
sistema, 0 tangue esquerdo & o lUnico que posoue,a tomada de gaso
lina em nivel superior, aeima do fundo do mesmo.

AVISADOR DA PRESSAO DA GASOLINA

Em alguns avioes ha uma lam—
pada de aviso, ao lado direito da nace-
le dianteira, no painel de instrumentos
e que se acende ca50 a pressao da zaso-
lina do carburador caia abaixo de 3.1bs/

0 2 S g
S gt pol. . Quando o fornecimento de gasoli-

»a 3 T, ’ A g
na se esgotar, a pressao da mesma caird, o que fari a lampada acen
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der, aproximadamente 10 segundos antes do motor parar. Um comutador

para beste de-lampada & localizado no painel de comgndo elétrico da

nacele dianteira.

BOMBA MANUAL. DE GASOLINA

3 - e ' T 5
A bomba manual de vasollna e:comandada na- partida do mo~
tor, ou no caso de pane da bomba do motor., Una alavanca de aciona~

mento & localizada, entre as rod ’dos establllzadores, ao lacdo es
_O“ uncionamento improprio da bomba, ma

querdo de ambas .as nacelesy
- v - -
nual de gasolina sera indicado pelo avisador da pressao da gasoli~
A - A
na (olho da bruxa),

VALVULA SELETORA DE GASOLINA

A selcgao da gasolina
;orneclda ao motor é controlada
por 1ma valvula seletora locali-
zada em cada nacele. As indica-~
goes de fornecimento de gasolina
sao: RES(reserva),LEFT(esquerdo)
e RIGHT(direito). Existe tambeém
uma posicao WOFF! utilizada para
fechar o fluxo de gasolina.

L 4
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INDICADORES DA QUANTIDADE DE GASOLINA

e
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Sao coclocados dois indicadores de gasolina do tipo boila
em cada lado do assento da nacele dianteira, sendo visiveis da na-
cele trazeira com, aproximadamente um erro de 5 gls., em virtude
do observador trazeiro. No indicador do tanque esquerdo, quandc a
gasolina se esgota, o marcadeor inicia uma indicagao, em coloragao
vermelha, por se tratar do tangue reserva,
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_ SISTEMA DE OLEO

Tanque de Oleo - Sistema de diluigdo do 6lec

ZAND)

=1 RETORNO DO CIFO PARA OTANDUE
LIBT D/LUIC40 D0 CLED

W 7 PP RATURA E PRESSAO DO OLFO
D GLEQ PARA & MOTOR

WRW D5
B SUSPIRO £ LICARE

BLAGCRAMA Do S/S7TFMA DF OLFO

\

TANQUE DE GLEO

: = B :
Un tangue de 10 galoes de 0Oleo assegura o suprimento de

Fa - Y - -~

oleo para o sistema de lubrificacao do motor,
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0s indicadores de pressao e temperatura do Oleo estao cop
tidos no conjunto-de instrumentos de controle do motor em ambor
painéis. O comando de aquecimento do 0leo fica na nacele, sendo ©
Gnico controle do sistema de 0leo erado manualmente e e emprezado
somente em tempo extremamente frio. Quando a alavanca estiver na po
sicao CLOSED, as.janelas do radiador estao fechadas e o inversc na
posicao OPEN, isto ¢, abertas. 0 comando é ajustavel, permitindo
uma posicao intermediaria.

SISTEMA DE DILUICKO Do OLEO

< P i - 3
fiste sistema e controlado por um comutador ha nacele dl

- -3 - | 7 - 03 - ]
anteira, no painel de comando eletrico, fiste comutador gquando I

-
har e

gado, abre a valvula de um solenoide, permitindo a gasolina entrar
- L4 < - -~
no sistema de olec por intermedio de uma valvula dreno em forma de
=) L] - < - - .
Y para reduzir a velocidade do oleo, nas partidas em tempo fric.
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SISTEMA ELETRICO

Geral - comandos ~ iluminacao,

\ LRCT zsmrn.: AN T O RESET
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Una corrente direta de 2l volts é distribuida por um fio
simples, servindo.a. extrutura metalica do a v1ao, como retorno. . A
potencia para o sistema elétrico & fornecida por um gerador de 50
amperes, comahdada.pelo motor e uma bateria de 3l amp/hora., $ao en
pregados dispositivos automiticos (disjuntores) para a protegao de

todos os circultos com excegao do circuito do gerador.

COMAINDOS

A

T - 3 Ll 2
Os comandos necessarios a todo o equipamento eletrico eg.
e, e - - z . 5 .
tao localizados no painel de controle elétrico na nacele dianteira,

ILUMINAGAO

Uma lampada de posicao ajustavel é localizada em ambas as
naceles, sendo regulada a sua luminosidade por um reostato montado
em sua prépria base. Sao instaladas 1ﬁmpadas fluorescentes com len
tes de fixagao para melhorar a iluminacio visivel ou invisivel em
ambas as naceles. .Us interruptores tem duvas intensidades DIM (fos~
ca) e BRIGHT (clara). Os fardis de aterragen .sao controlados indi-
vidualmente, As luzes vermelha, verde e -ambar de reconhecimento
sao controladas por comutadores proximos ao painel de controle elé

-
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trico na nacele dianteira.

NS TRUMENTOS

= A ; :
Painéis -~ Instrumentos de voo - Instrumentos do motor -

Instrumentos diversos.

PATINETS

S
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Un painel. completo de instrumentos para o controle de voo

e motor se acha disposto de maneira convencional na nacele .diantei-

ra e um outro com . instrumentos suficientes para voos normais é ins-—
talado na nacele trazeira,

INSTRUMENTOS DE V00

- Al e - - = - ‘e .
Os instrumentos de voo sao divididos em 2 griupos para uma
melhor compreensao:

1l - os gue funcionam pela bomba de vacuo

2 - os que funcionam pelo tubo de pitot
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7

<
L = wvelocimetro

B
Sao os seguintes os ingtrumentos que funcionam pela bom-

b
vacuo comandada pelo motor:

: . ! Vel =
7 - horizonte artificial ,
I7 -~ indicador de curva e viragen

JIZ - giro.direcional
[/ - indicador de sucgao

Sao os seguintes os que funcionam através o tubo de pitot

I - altimetro

7 - indicador de subidas e descidas (climb) -



v o

INSTRUMENTOS DO MOTOR

a
o . R
o R0 %
Sl 298
fo L
/ ~ compressor _
J/ - contagiros : e R
- 7 - conjunto Kollsmann (pressio da gasolina, oleo e tempe-
ratura.do dleo). '
: [V =~ termocouple.
s
INSTRUMENTOS DIVERSOS .
7 - amperimetro
77 = reldgio
7 - teTmSmefro”do
\ 5 ar exterilor
s V. ~ indicador  da
pressao nidrau
lica s
7 - indicadores da
guantidade de
gasolina
° = R

% tnosauuc
%, PAISSURE




SISTEMA DE VENTILACAO E G
AOQUECIMENTO

Os comandos de ventilagao sao localizados entre.os pa-
1oniers da nacele dianteira. O volume de ar aguecido pelo tubo. de
e T 5 s,
escapamento ou do.ar frio admitido por uma tomada ajustavel & cone
trolado pelo funcionamento de um dispositivo valvula-borboleta na
< A
salda de cada sistena,

ACESSORIOS

ity PR -
Tubo de alivio para o piloto - manivela do motor

7UB0 DE ALTVIO PARA 0 PILOTO

4 (e - > :
fi adaptado por uma bracadeira, a base de cada assento. em
I | €~ S -
ambas as. naceles wm ftubo de a2livio para o piloto. O Seu uso ceve
. . £ A
ser sempre indicado no relatorio de Voo,

MANTVELA DO MOTOR

Uma manivela para a partida manual do motor & guardada
no compartimento de hagagem trazeira.
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ERACOES DE EMERGENCIA

As i
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Ta a seguranga geral.
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as instrugoes constam as seguintes partes:

saida de emergencia durante o v0o0.

abaixamento de emergencia dos flaps e trem de aterra-
gen ‘ -,
pane da. bomba de gasolina comandada pelo motor.

falha do sistema elétrico. ,
emprezo do extintor de incendio.
capota de voo cego,
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aAfoA DE  EMERGENCTIA DURANTE 0 VOO

No caso.de haver necessidade de uma safda de emergencia,
é recomendado ac.piloto soltar a cobertura da nacele, empurrando
para baixo a alavanca vermelha, existente na base lateral da capo-
Ta, quebrando assim o fio de segurancgae Apos isto feito, desapertar
o cinto de seguranca.e as correias dos ombros, abaixar-se na asa ou
virar o aviao no dorso e cair,

ABATXAMENTO DE ZviiefNGTA D03 FLAPS B 'wiM DE ATERRAGEM

Plzs. sroanes I borhs hidigoiics Tacual -~ Falha comple~
ta do sistema hidraa ina,

-FUNCIONAMIZTC 27 24434 HIDRAULICA MANUAL

Localizada .. s ecua do assento da nacele dian%eira.,é
usada no caso de falha J: Fomba hidraulica comandada pelo motor,
Para comandar .o trem e os flaps por este processo, procede-se da
seguinte mageirg:

a. Por a alavanca do trem ou dos flaps na posigao deseja

_da, _

b. Levantar a alavanca l. bumva para a posigao extendida,
para isto basta puxa-la para cima e girar o punho ..no
sentido dos ponteiros do reldgio a fim de que fique
préso- e.comegar a bombeér.

FATHA COMFLETA DO SISTEMA HIDRAULICO

Nesse .caso..0o comando do trem deve ser colocado na.posicac
DOWN e entao_derrgpar, glissar o aviao ou entdo dar uma série de es
tois. A forca da gravidade forgara o trem a descer, Colocar = logzo
‘apds o comando do-trem na posigao de emergencia e prendé-lo.nessq
posigao até que .os, indicadores visuais indiquem que o trem esta cam
pletamente baixado. fiste processo prende mecanicamente os frenos.in
feriores do trem. Jer apar o aviao se houver dificuldgde de engra-
zamento, Os flaps nac podem ser comandados de uma pane hidraulica
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PANE DA BOMBA éE GASCLINA“COMANDADA PELO MOTOR

Manter..a-pressao da gasolina pelo:emprégo da bomba manu-
al no préprio comando, situado entre os compensadores em cada -hacg
le, 0 funcionamento impreciso da bomba manual de gasolina.seré‘ig
‘dicado pela luz de.aviso da pressao da gesolina (6lho da bruxa)..
Manter de 3 a lI 1bs/pol2 de pressao para fornecer gasolina sufici-
ente aoc motor.

~ FALHA DO SISTEMA ELETRICO

No casc em que o amperimetro indique zero em vao, tere~
mos uma pane do- sistema gerador; em tal caso a bateria nao.sera ali
mentada e fornecera carga elétrica por um curto espaco de tempo,de
vendo, se for Q .casc, por isso ser desligada e comservada para as
necessidades, que sobrevenham (comumicacio radio, etc.). Apos..o-am
perfmetro marcar zero e antes de desligar a bateria, verificar se
o gerador fol ligado,

A _amperagem correta em voo serd da ordem de 10-20 .am-
peress dualquer .carga acima desse limite estragarad a bateria,deven
do portanto o pilato desligar o gerador e a bateria e vir bpousar, -
solicitando seja a caixa de controle regulada pelo mecanico do avi
a0,

’Egpaﬁeo DC EXTINTOR DE INCENDIO

Un extintor de incendio manual de tetra-cloreto de carh

no é instalado no lado esquerdo da nacele trazeira. Una porta..arti
culada torna possivel o seu acesso igualmente pelo lado externo.Pa
Ta Tenover, soltar o retentor e puxé-lo para fora; pressionando. o
botao vermelho, na.fuselagem, o painel do lado esquerdo abre a por

ta de acesso ao extintor.
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EQUPAMENTOS

- o 7 P = -_ A
A segac-de equipamento da reconhecimento ao piloto. - dos

equipamentos existentes no aviio, eom a finalidade de que 6le co-
nhecendo~-os possa aplicé—los nagldivéTSQS situacgoes que se debara~
rio, com o miximo de eficiencia. O conhecimento dessa segao traz
maior rendimento a vida do material, uma vez que sao estabelecidas
normas de utilizagaoc.

Assim teremos:

a ~ Equipamento de comunicacao
b ~ Hgulpamento de tiro

¢ - Equipamento de bombardeio
d - Bguipamento fotografico
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EQUIPAMENTO. BE COMUNICAGEO

-

Descrigao - Funcionamento.~ Interfone. -

EQUIPAMENTO DF COMUNICACAD

et



set & composto

_ DESCRI(}AO

L .

> =30 -

0 Set ﬂe comando SCR-2T7L ¢ localizado debaixo do painel
de instrumentos da nacele trazeira entretanto o tipo de rgcepqu-
e de transmissio .6 controlado somente da nacele dianteira, . fiste

de v transmissor (3000 - 1,000 Kc), dois recepto-

res (190-550Kc e 3-6Mc) o os comandos necessarios. Um sistena

de comunicag§0
sao igualmente instalados.

—

HWO oI WA WNW o

(@]
1

_por interfone Rc 35 e receptor automatico Re-193

Transmissor, . -
Receptor e unldade de sintonla.
Controle de volume. -

Chave YCW-OFF-MEW! ‘do- recentor.
Chave: ¥A<BY, - . .
Chave de seTecao.do transmlssor.
Chave do transmlssor.
Manipulador.

Chave "TONE—CN~VOICE“do transmlssor.
Microfone,

11
12

13
1l

=15

16
17

Interruptor do Microfo
Chave seletora’ |[%€s

do flltro. g
Chave radio- ~interfon
Dial ‘de:controle da il

dutan01a ‘de “antena

Controlo de acuulmmu1~

to de anucha.
Dial de controle de sig
tonia do transmisson
ﬁegidor de corrente do
salda da antena.

-
*
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Segé explahadg abaixo o funcionamento do radio do AT-6

=3 N

(receptor, transmissor), Como 12 medida, tanto para o receptor co
mo para o transmissor dever-se-a ligar a bateria e o gerador pa
ra o fornecimento de energia, o2

RECHPIOR .
SWITCHBOX BC-345

- VOKE
RANGE ;
S
""-.f}
\‘5.:
:
oy
@ﬂ : ;
o RADIO
: b RECEIVER PHONES
- O o BB =
3 If‘_‘ _,? 2
a=- Ligar o .conbrole seleto: -~ i o-intorioue i sADIC
b- Escolher a faixa desejada 10 receptor e 233 :

¢~ Para a recepgao nao modulada, colocar em MCW, o comy
tador CU-0FF-MCW, >

d- Para a recepgac de faixa, colocar o comutador para
RANGE. A =2t _

e~ Para a recepgao em voz, por o comutador do filtro em
VOICE. =

f- Para a racepgﬁo.simﬁltﬁﬂea?de.yoz e faixa, ligar o
comutador do filtro para BOTH,

g— Sintonizar a est-zac rodando o cursor no conjunto ce
camando. do receptor e‘aﬁustar o volume na intensida~-
de desejada.

h- Para desligar o receptor, mover o comutador do ..s..
CW~OFF-MCY para OFF,
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NOTA: O comutador "A-B" deve_ser conservado na posicao "AM", A po
' sigao "BY nao tem funcao nesta instalacao.

TRANSMISSOR"

a—- Coloecar en RﬁDIO o} comutador do radﬂo-lntcr
fone. e :

b~ Ligar o comutador articulado TBANS—POWLR.pa
-ra ON e esperar 15 segundos para aguecer oS
filamentos,

c~ Colocar o comutador do TRANS~SELECTION em
hh95 ou 6210,

i- Para a transmissao em telegrafia virar o
comutador do seletor para CW ou TONE é pa~-
ra transmissao em voz, virar o mesmo comu~-

tador para‘VOIGE e.comprimir o hotao do microfone, ;

e~ Para desligar, colocar em OFF o comutador do TRANS-EONER.
INTERFONE

Para usar o interfone, ligar o comutador do RADIO~INTZR~
FONE, para INTERFONE e usar o microfone como na transmissao de voz.

EQUIPAMENTO DE BOMBARDEIO

Deserigao geral - Comutadores - Langamento de Bombas.
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"4 .7 ...,  DESORIGAO GERAL s
: Foram 1acorporados ao AT- 6, recursos conpleto para --.&
boemba do tlpo embutido e outro cqulpamento de bombardeio, na . su~
perllcle inferior de cada asa, 08 compartimentos de bomba compor-
tam 5 M=5 de 30 libras (bomba de frag mcnter%o) ou 01nCQ-M-L1 de
20 libras (bomba_&q fragmontagao) americanas ou inglesas.

_ Poden..ser adapbados dois dispositivos de bombas a cada
um destes compartimentos, para carregar um total de quatro MARK 1
bombas de 100 libras, tanto americanas como inglesas, em substitu
icao das bombas menorcs..

~ COMUTPADORES
Sao coﬁuta ores de comando el étrico que consistem de. um
intérrqptor de seguranca de bonba (BO%B SAFETY), doils interrupto-
res de seletor de. bomba (BOMB SELECTOR) e um interruptor regula-
dor da espoleta de nariz (NOSE FUSE) gque estao grupados no painel
de comando elétrico na nacele dianteira,

a~ BOMB SAFETY,
quando-ligado evita o desprendimento elétrico aC“dQQ
tal das bombas., O comutador deve estar em Oﬂ,f&ﬂ-
tes de quaiquer Operagao de 1la angamento de bombas,

b~ BOMB. SELECTORS,
comandam. o porta bombas a ser utilizado, de acordo
com o desejo do pilato.

c- NOSE FUSE,
funciona nos quatre tipos de bomba B-l, considerans

el

do as bombas de 100 libras do brago do nariz, uma lam

—

o ,
pada de aviso acendera, quando ags bombas de 100 11
bras estiverem armadas no nariz,



LANCAMENTO DE BOMBAS

Salvamento seletivo - Salvamento salvo

% «NTERRUPTOR PAARA | "
o LANCAMENTOS DE _

/7
INTERAUPTOR
PARATIRO

22

-

_QUADRANTE DF CONTRIE DEBLHENS. -

' FasaRe,;
INTERAUPTOR DECONTHOLE DE TiRO F SOHBAGEL)

0 langamento de bombas é feito pela pressao com o pole-
gar no comutader localizado na parte superior do manche, ha.nace-
le dianteira, .As bombas podem ser lancgadas individualmente, em
purrando-se o ccmando de lancamento que fica no manche, As bombas
sao largadas numa ordem definida do interior para o exterior .o si
multaneamente ei-ambos os lados do avifo, quando ambos os porta-
bombas sao usados...0.comutador de seguranca da bomba e o8 circui-~
- tos do comutador de. inflagdo no manche, sao protegidos de corren~
tes extras, pelo protetor do circuito, loealizado logo acima do
préprio'controle do piloto e a esquerda do comando elétrico do pai
nel. Sao feitas.adaptagbes. para um quadrante de eomando de hom=
bas, no proprio comando ao lado esquerdo da nacele dianteira. fis-
te quadrante traz wma alavanca que arma e solta, marcada respecti
vamente com "A" e “R" , A alavanca do lado "A" armara as bombas.
de 100 libras no-nariz ou na cauda. A alavanca de langamonto?qqu
do estiver em posigao de FRESA, prende todo o sistema e evita o




lancamento tanto manual, como elétrico das bombas.

A alavanca deve ser movida para a posicio SELETIVE. an—
tes de se completar o‘léngamento elétrico, Ao nover a alavanca 'de
lancamento para SALVO, tddas as bombas 530 langadas simultanea- .
nente, tanto na condigdo armada, como de seguranga, de acordo com
a posicdo da alavanca de armagem e os comutadores elétricos. Sao
feitas também adaptacdes para uma alavanca de lancamento na nace-
le trazeira, abaixo, no lado esquerdo, ‘o qual tera somente a posi
Ao SALVO, . | _
PRECAUCEO: A posicao ‘SALVO & para o emprégo de emergencia e sol—

tara bombas, tanto na condigao SEGURA como ARIADA, de
acardo,com a alavanca de armagem e os conutadores ele
tricos.

A armagen pelo nariz & combletaca'pcla alavanca de arma
gem na posicao ARMADA, ligando o comutador do. NOSE FUSE,

‘ LANCAMENTO SELETIVO

ra
Para se langar as bombas colocadas no AT-6, dever-se-a
proceder: :

a- Mover a al vanca de. 1abedmenuo de bombas _para-a posi
cao SELATIVE, O botao da aTavanca Qe 1qﬁgame to
ser press 1onada parﬂ desprenaer a alqunca . para ©
Seu . percurso. &
b~ 0 comutador de seletor da—bomba comanda o porta~hom-
ba a ser usado. &

¢~ Colocar o BOMB SAFETY ndipesicfio ON.

d~- Bressionar o botao de lancamento do manche para lan-

e S

;éar a bomba ou bompas. As “bombas podem ser seleclona

TR

.~ das para o langamento, alternadamente em cada .asa,
~ ligahdo os comutadores BB SELECTORS, -a fim de que
isso se realizes s o

e -

e s

LANGAMENTO SALVO ~¢F
Se todas as bombas tiverem gque ser lan adas simultanca~
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mente, proceder-da seguinte hmaneiras. - .o .
- a- Pressionar o anel de seguranga SALVQ, localizadc .a .
meio~percurso abaixo da alavanca'de langamento e gi-

s = = - : - 5 s
ra-1o,  contrariando .o sentido dos. ponteiros do relo-

gio. Isto permite a alavanca de langamento mover-se ©
da posicao SELETIVE para.a posigao SALVO, :
; b~ Todas as bombas cairao simultaneamente,;tanto,a?mahas
como seguras, dependendo. da posigao da alavanca .de
lancamento e do NOSE FUSE, L0y Tadenan
c~ 0 .comando extra da nacele trazeira, quande comandado
tera o mesmo, procedimento, '
= i _.I _\ o
EQUIPAMENTO DE TIRO
Desericao ~ Funcionamento -~ ‘Harmonizagao
g, ,‘% 3 ;
2
&
PARA METRA- &
LHADORA OA ASA
@

PARA O SINCRONIZADDRSS, & RAS FOTOSRAFAAS lisg-
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DESCRICAO

0 equipamento de tiro consiste de uma completa adapﬁagﬁo
para instalacaoc e funcionamento de tres metralhadoras M-2 calibre
50s Uma metralhadora & montada para funcionar sincronizadamente
com a hélice, outra no palnel exterior da asa (direita ou esquerda)
e uma outra mével montada na nacele trazeira. Em alguns AT-6  nao
existe mals adantacOes para metralhadora nével, B montado wm vi-
sor otico de metralhadora tipo N~308 no centro de pvotegéo.do pa=
rabriza ou no ceﬁt¢0 iﬁedzatamente abalxo do painel de instrumentos
dianteiro. ;

A intensidade da luz do visor da metralhadora & controla
da por wn comutador articulado GUN SIGHT., A ajustagem do reticu~
1o do visor é feita por um botao serrilhado ao lado direito do vi-
sor, Sao instaladas adaptagoes para um tipo de camera W-73 ou do
tipo N-2G., S.A,P. para comandar simultancamente ambas as netralha
doras. Os comutadores de seguranca para arcamera (CAMERA FIRE-Si-
FE) e para as metralhadoras (WING GUN, COWL GUN, GUN FIRE=SAFE)
sao localizados no painel de comando elétrico da naceles =

FUNC IONAMENTO

- mctr alhadora fixa nas asas.

)

1. Carregar a metralhadora manualmente pelo orifi-
cio préprio para 1sso, - v

2. Colocar a bala na agulha, puxando para tras a

alavanca de carregamento (golpe de mao) e largan

do=0 apos.

3, Ligar o GUN SIGHT

li, Ligar o WING GUN .

5. Ligar o GUN para FIRE

6. Disparar as metralhadoras apertando o gatilho no

punho do manche, :
£/ - . - L)
Apos o tiro, desligar os comutadores 3,4,5, 6

@

=]
& .

i

puxar o golpe de mao para traz, girando-o .ness
posicgao para a direita, afim de trava-lo.
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NOT A~ 0 funcionamento da metralhadora mével, nao sera explanado
uma vez que nao se aplica ao treinamento dos alunos.

HARMONIZAGAO

Nas primeiras fases da 28 Guerra Mundial foram constatas
das falhas no tiro.dos avioes de caga devido a uma.ma rogulugcm das
netralha doras e wiso;es.

Os wvisores apontavam numa dlregao e as metralhadoras pa~
ra outra; o pessoal de terra fazia as regulagens, mas os pilotos
se bem que constatassem falhas, nada escreviam nos relatorios de
v60. | - =

Sao bem.conhecidas as vantagens do visor luminogo,mas.se

: = =3 § iy s S s
este nao estiver convenientemente regulado de nada valerd. O vison,

as metralhadoras e o aviao devem ser regulados de tal-modo dque ..as
balas sigam a linha de visada dentro do limite de alcance efe etivo,
Como nos avioes de caga as metralhadoras sao adaptadas nas asas a
suz instalacao deve.ser feita de modo que os projetis_corte& a li
nha de visada na d@stgncia de tiro.

< . ; . ...-"'r
Dal a necessidade de uma cuidadosa harmonizacao.
. ~ . i - N - s
Podemos fazer a harmonizagao na distancia real de tiro ou
'-IA. - - " -
em dlstan01a reduzida, Vejamos como ambas sao feitas:

a: Na 4qs apcﬂa real de trro

1. Colocar o aviao a distancia de 250 m de um alvo, o
, qual para facilidade devera ser movel,

2. Levantar a cauda do aviao a £im de que o mesmo. fi

due nivelado (nao esquecer o nivelamento das asas ),

de acordo com a caracteristica do aviio e corres-—
pondente ao grafico do angiilo de ataque que esﬁalg
calizado na parte interna da carenagem da metralhg

‘dora.de capot, :

3, Colocar o espelho refletor exatamente num anzulo .
de 115°, com o eixo longitudinal do aviﬁo, a fin de
QLO o ponte luminoso seja projetado num anﬁv1o de
90 com o.facho luminoso do visor,
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Nivelar o visor nos sentidos transversal e .longitu
dinal a fim de que a projecao do ponto lumineso-no
espelho saia & 90° , indo determinar "na distancia
de-»lrﬁ,{HO alvo a-altura que deve ficar a mosca.

A . - -~
- Iisse nivelamento basta ser feito no 19 aviao, por=

due. wma vez determinada essa altura, basta dirigir
o visor, a fim de que o, ponto luminoso quando.pro-
jetado encontre a mosea, Fixar o visor nesta posi-
gao. _ S

Dirigir o cano da metralhadora, por meio de uma 1u
neta colocada na cgmara do cano, para o centro da
ndsca, Obtem~se esta operagao girando-se para es-

-

auerda ou direita o parafuso eixo transversal cosu

‘“d

orte trazeiro da metralhadora. Uma vez conseguida
a'p051gao correta esse parafuso, eixXo ¢ frenado por
intermédio de um parafuso freno. Regulada a metra-
1hadora em dirquo, vai-se ao parafuso do suporie
trazeiro do avido e regula-se & altura, apertando

v A i ]
ou desapertando as porcas desse parafuso,

Ly < * e
Pelo exposto no item 5, verifica-se claramente, que a Te-
tirada da metralhadora nao implica em quebra da harmoni-

zagao, desde que ela seja colocada no local dlonde foi ti
PARAFUID DO SUPORTL \ el
TRAZEHRO DO AV/A0 \ - 2

5 N\ _FJ

I.—-"'""‘"-x FAFA ’7"0 FRENG

_ PARAFUSO FI0 mmw:/m{:m_ DO UPOGT
TRAZES RO DA ME TEAIHADORA
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Apos estas regulagens faz~se a prova de fogo, par=
ra.a corregao da dispersao da arma. Uma rajacda de
5 tiros & o suficiente, £ claro que havendo uma
. = % r 7oy
dispersao muito grande, tomar-se~a a media --dos
- F e - réis
impactos e se fara o que foli explanado no item
5.

ail t ancia reduzida,

Coloca-se o aviao a usm,TO de um grallco pre-esta
belecido nas nmesmas condicoes doftem 2.
Repetir-se-3 os itens 3 e L

< ; 7’ 7 g
C item 5, tambem devera ser feito observando-se o

& e . . o . .
grafico, cuja explicacao sera dada abaixo.
24 4 i . -
Far—se-a 0 ltem 6 tal como foi explicado para a
- - s - ~ -
harmonizacao na distancia real,

_| ~ ” = &
Bxplicacao do grafico (alvo)

FAS

=

£ 27

) Z
|8

~ ~
Y
o~
el

L8 L5
C At 2

aivo para onde deve ser visado

o ponto 1uninosc,
3og ter sldo projetado pelo espe

jale
1ho

alvo para onde deve ser visado a metralhadora,
a altura da mosca para a referencia do visor.

altura correspondente ao caimento da trajetoria

2

ca Jala.

< - - N x ~ - Ll -~
e a distancia »roporcional a distancia real, que

vai do, eixo longitudinal do avido a metralhacora

da asa,
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A'C ~ identico a A'B,
. P . . .
¥ 0T A: - Na distancia real o ponto A devera coincidir com o.pons=
e 4 ‘ s - = ~ R o A
to Bt, daf a distancia A'B ser proporcional a distan-
~ ~ .
cla real que vai do eixo longitudinal do aviao a metra=

lhadora na asa. :

EQUIPAMENTO FOTOGRAFICO

Descrigao - Funcionamento - Harmonizagao

DESCRICAQ FUNCIONAMENTO

M guns avides AT-6 sao equipados com adaptagoes para uma
camera de metralhadora do tipo W -~ 1B, na esquerda do bordo de
ataque da asa, perto das segoes centrais,

,S@o,felcas adaptagoes para 1n5uulugao ‘de uma camera do tipo
IV - G, S.A.,P, no projetor do parabriza solidariamente adaptado ao
visor da metralhadora.
R 7 - - g -
A camera & sincronizada para atuar juntamente com a Ilgs
tralhadora ou metralhadoras da asa. £ comandada pelo comutador de

fogo da metralhacdora.
HARMONIZACAO

A ﬂetrﬁ]ﬂadora lOtogT“llCa & regulada na distancia real
de tiro, podendo .ser fambém harmonizada na distancia reduzida wma
vez que se faga a proporcionalidade entre o eixo longitudinal e
proprla metra‘haoola.

No grafico para distancia reduzida o ponto C, deve ger
o ponto para o qual a linha'de tiro da metralhadora foto sera co~

incidido.



A Tnstm ao no AT-6 €& a sua oportunldade de aprencer.com *
absoluta precm,ao, a ﬂaylma performance do voo, Pilotos ap;czde a
voar sem con31de*arem pecuenos pontos e anculos, porem, voce nao
sera somente um plloto, vocé irad muito além - vocé sera um Pildto
Militar: se desenvolvera até um ponto em que pensava nunca poder
atingir, estudando e levando em conta penuenos pontos fundamentais
e primordiais, sem 05 quais, nao se chega & perfeicao dosegﬁca.

N T - - L -
Agora, voce compreendera mais, amplamente o significado
F . £ . . £ . Y . .
das asas da sua insignia, treinara num aviao tecnicamente perfei-
SR . o A
to, portanto, dependera somente de voce, o sucesso de seu Voo,
~ - . ‘

Lembré~se disto daqui por diante: "SEJA PERFEITO", Quan-~ o
do chegar ao fim, esfaré-pronto para um esquadraq.de éagas ou para
um comando de um B-25, &
A instrugio no AT-6 constituird o "briefing!" de.. tudo g -
que voce fizer na sta carreira de Pildto Militar, A sua ingtrucao
sera complexa e ?épida, pérém se comparara as melhores do mundo.

Seu instrutor, & um piloto selecionado e conhece a fundo
a instrucao que.irﬂ lhe ministrar: éle contard com seu intusiasmo
e interesse pelo_vao: sers um amigo a hoda prova e nao pouparﬁues—
forgos para que O Seu sucesso Seja uma realidade. Use a sua inteldi
géncia, iniciativa e bom senso pa ra auxillaulo no estafan e traba-
Tho de dinstruir. '
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A lPSurLPaO de voo se dlvlde em c1nco fases distin uas,que

se diferem pela natureza do trelnamento, e sao todas precedidas de
um cheque, que dara acesso & fase seguinte,

19 —~ Pré-sodlo

29 ~ Adaptacao

39 — Voo de Grupo Basico
Lo = Voo %atico

52 —~ Voo Operacional

RES LO

ol £ ’
Durante.a primeira fase, o instrutor demonstrara e o alu-

S e e -
no praticara as seguintes manobras: _

-~ Decolagem e aterragem normais.
~ Estois de demonstracao {alens
~ Hstois de caracterfstica
Estois normais com- e sen motor
—~ Aterragem forcada "

O R < T o T ©
1

Pargfuso

DECOLAGEM E ATERRAGEM NORMAIS

Inspegao visual = Partida -~ Rolagem - Comunicagao radio ~CIGFCHIC ~
Decolagem - Trafego -~ GIMHC ~

INSPECAO VISUAL

Para que um aviao seja dado como "disponivel" para a ins-
trucao, & feita pelo mecanico uma inspegac rigorosa responsabiliza-
da por ele, peran te o plTOto, preenchendo e assinando o relat6r10
do aviao, porem, -apesar diqso, & feita pelo pildto uma inspecao vi-
sual completa que o coloca a par de tod& irregularidade que o seu
aviao apresentar,

-
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Essa inspegao devera ser feita com 0 maximo Tigor DOSSLi-

vel dentro da seguinte ordem:.

1) 0 aluno entra na nacele do avido com o equipamento,ve
rifica primeinaménfe o relatorio de voo, se certificando da.dispo-
nibilidade, destrava os comandos, e inspeciona todas as chaves de
contato que deverao estar na posig&o OFF, as manetes de aquecimen-
to nas posigoes. OPEN e COLD, verifica a trave do cinto de.segu~
ranga, e finalmente observa os mostradores do nivel de gasolina,co
locando os compensadores em neutro..

-~ . -M s oy
OBSERVACAO: Na nacele, a inspegao devera ser felta sempre
da esquerda para a direita, nos instrumentos, e manetes,

2) 0...aluno saindo da nacele, continuara a inspegao vi-
sual, na segulnte ordems

a) ~ TANQUE ESQUERDO - observar o nivel de gasolina. e
atarrachar o bujao do tanque.
b) - FLAPS - observar se esta todo recolhido,

c) - ATLERONS - testar a tela, fazendo pressao com guatro
dedos apoiados no meio de cada quadrado
da hervura, verificar se os compensadores
estao firmes, verificar se o fio de esta-
tica esta ligado, e finalmente yerificar
o movimento total dos ailerons.

d) -~ PONTA DA ASA ESQUERDA - Verificar arrebites e lu-

~zes de navegagaos.

e) ~ CARENAGEM DO BORDO DE ATAQUE - Verificar todas as. ja
nelas de inspegao in-
cluindo os vidros dos
fardis, '

f) -~ CARENAGENS LATERAIS DO MOTOR E FUZELAGEM -~ Verificar

b ' se cxiste
algun de~
zus solto,



R T

g) .. TREM DE POUSO' - Verificar amortecedores’ (com 2 polg

gadas-de folga no minimo), carena-
genm lateral do trem, alojamen 160, €O

incidencia nas marcas vermelhas .do
pneu.e,cubo da roda, e retirar os -
uf calgos.. .. :

n) - dﬁ;IQuS - Verificar vasamentos e estado geral.

i

Repetir toda a inspeca¢ na asa direita, ineluindo o tubo
de Pitot (Retirar a capa c colocar no cofre).

i) ~ FUZELAGEM E ANTENA ~ Verificar as .carenagens late-
rois da fuzelagen, e tensao da

antena, _ e
5) ~ GRUPO DE LEMES ~ Verificar as telas como ji foi en~
sinado, fios de estaticas, movimen
to amplo do leme de profundidade,.
folga de movimento do leme de dirg

; ' gao, e a posigao neutra dos compen s

sadores coincidindo com o comando
dado anteriormente dentro da nace- (.
e o= E
k) - BEQUILHA - Verificar o amortecedor, pressao do pneu,
e tensao dos cabos de comando, .-

1) —~ FUZELAGEM - (Lado esqlierdo) - Abrir o cofre e guar-—
dar a capa do-tubo de
pitot, verificar . as
carenagens e se as-ba
gagens estao presas.
Verificar o, extintor
de incéndio.

m) -~ NACELE TRAZEIRA ~ No caso de voo 8010, retirar o

manche, e travwr 0S 01ntos.




PARTIDA - L7 -
ApSS.o termino da inspegao visual, o aluno se coloca na
nacele € prepara a partida na seguinte ordem:

a) - Verificar se os cintos superiores estao voltados pa

ra dentro da nacele,
b) ~ Ajusta os paloniers na posicao que lhe convier,
c) .~ Comanda freio de estacionamento
d) - Chave seletora dos tanques em "Reserval _
e) ~ Manete da mistura na posiéao tRica" (para fgente)
£) - Manete do passo na posigao "Maximat (ﬁara tras)
g) - Mgnete do compressor acelerando duas polegadas

n) - Acionar a bomba de injegao, levando ‘em consideragao
a Gemperatura do 6leo: menos de 20°, T bombadas -en,
tze 20° o MOO, 5 bombadas - mails de uOO, % bombadas.
Travag a bomba ha posigao "OFF", '

i) - Ligar a bateria e gerador

.
S
I

e ; ~ i = <
No. caso do AT~6C apertar os botoes na calxa de Iuzl
vels ’
k) ~ Acionar o "Energise",

7 - s * .
1) - Ligar os magnetos para "Both" e pedir "partida li-

vre®
m) - Ligar o "Engage"

' 3 T S A o
n) ~ Comandar o passo para "Minimo" assim que a pressao
do o6leo atingir a 50 1bs/pol.2

OBSERVAGOES ~ Nao use a bomba manugl de gasolina durante
a partida,

COMUNICAGEO READIO

’ ‘..! 2 = 7’ : In : : Pt 4
Apos .a partida, o aluno procedera a ligacao do radio(trans

- ) £ Cy . a -y
missor e receptor) com o maximo volume, tendo o cuidado de verifi

-

< . = - . =
car o amperimetro gue marea a "saida de transmissao!, antes de ini
ciar a comunicagao,
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As mensagens serao curtas e precisas, evitando palavras
intteis que prejudicam o servico da Torre de Controles

A prineira comunicagao serd feita quando o aviao estiver
pronto para a rolagem com. o seguinte texto: "TAF AT~6 ~ 1503 .PRON
"TO PARA A ROLAGIM~CAMBIOM, A segunda mensagem sera dada. na “cabe-
ceira" da pista, duando o aviao estiver pronto para a decolageim:.
NWTAR AT-6 ~ 1503 PRONTO PARA A DECOLAGEM-CAMBIO", A terceira mensa
gem sefé dada .proximo a entrada do,"tréfego", quando o aviao esti-
ver pronto para a aterragem:s "TAF AT-6 1503 PEDE CONDICOES DE. POU-
SO-CAMBIOY A quarta mensagem sera dada na "perna base", para a con
firmacao do seu QGP: TAF AT-6 1503 NA PERNA BASE-CAMBIC.

OBSERVACOES: 0 receptor devers estar ligado todo o tempo
em "Radio",

ROTLAGEM
Apbs & partida do motor, o aluno liga o radio e prepara
o aviao para a.rolagem,anarrando-se e travando o cinto inferior,
deixando destravado o einto superior,

BFm sesuida drena o compressor entre 500 e 600 rotagées
(no caso de ser-a primeira decolagem no dia) coloca a chave .sele-
tora dos tanques em "Direito", fala com.a torre pedindo licenca pa

ra rolar, e,entao retirando o freio de estacionamento, inicia &
sua rolagem, 3 '

A rolagem fora das linhas de estacionamento, devem ser
feitas com velocidade moderada, e em S8

Nao use demasiadamente
os freios, sendo due para isso, a
acelgragao do motor devera ser-a
minima suficiente para o desloca-
-mento do aviao.
;

A sua capota devera .e

i £ 51

. - ~ -
tar aberta, e a visao devera. e

~

ampla, abrangendo todos os awvioes
que estiverem rolando nas aproxi-
midades.

"%
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Na “eabeceira" da pista sera feito o cheque CIGFCHEC com
o avido a L5° com a pista como mostra a figura abaixo.

Na cabeceira da pista como ja sabemos, sera feito o ches
que CIGFCHEC que colocara o aviao pronto para a decolagem,
(C - COMANDOS ~ Palonier e manche com movimentos livres - obser-
var o movimento das partes enteladas,

I- INSTRUMENTOS - Faga a verificacao da esquerda para .a direi-
ta, de todos os instrumentos, incluindo.as
manetes de aquecimento, entradas de ar para
a cabine, manete da mistura na posigao “RI-
CcAM,

(3-GASOLINA ~ Valvula seletora dos tanques na posicao "ESQUER
DO, para a primeira decolagem e no tanque mais
cheio (Reserva ou Direito) para as demais deco-
lagens, Observe novamente os mostradores do

Z . nivel da gasolina, ; Srsae
F-FEAPS -~ Comande a .alavanca para a posicao "DOWN", acione a
homba manual até o mostrador do Flaps marear . .QBO,
qomande a alavanca para a posigao "LOCKM, acione .o
UPush", observe a pressao marcada ho manometro. . do
sistema hidraulico, comande a alavanca para a posi-
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cao "UM e observe o movimento de recolher dos flaps
g O
até o marcador marcar O

(: ~ COMPENSADORES - Coloque o compensador de profundidade na po
gigao de 11 horas e o de direcao na posicao
de 2 horas.

H -~ EELICE - Atacar o motor até atingir 1900 RRM, Teduzir todo o
passo, e quando se der a queda de 200 RPM, comandar
0”ﬁ§330 novamente para minimo, verificando a carga
registrada pelo amperimetro,

F - EXPERIENCIA - Com o motor ainda em 1900 RRM, checar os mag-
nétos na seguinte sequéncia: de BOTH para Rj
de R para BOTH; de BOTH para L; de L para BO-
TH, sendo que a queda maxima devera.ser .de.100
RRY, Em seguida Ilevar a manete do compressor
até o primeiro batente, e observar o minimo rg
‘gimem para decolagem (2150 RPM e 35 polggadash

(: -~ CINTOS DE SEGURANCA - Travar os cintos superiores tirando
? primeiramente a folga na fivela de
ajuste,
DECOLAGEM

Estando o aviao pronto para a decolagem, ,0:alunc dirige-

se & Torre, . pedindo licenga para decolar, entra na pista e .ataca o
. motor numa velocidade moderada. O manche devera estar centralizado.
Apés a saida do ch&o, comega~-se a reduzir o compressor para-29 pole
gadas e o passo bara 2000 RPM, travam-se as rodas, comanda~se o-Push
e em seguida a alavanca do trem para a pogigao UP,-verificando-se o

4 Lol e gl 11 S it
mostradar que-.cevera atingir a posicao UP.

A velocidade de 110 milhas devera ser atingida o mais

S " ~ ? .
breve possivel, procedendo-se entao a safdg normal do trafeco. MNa

re " : .
altura de 1000 pes, devera ser mudado o tanque para "Direito" no ca

-~
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so de ser a primeira decolagem,

Até akingir a altura de 5000 pés, onde se daré o 1nicio
da instrugio a subida sera na velocidade de 110 mph, com o..regi-
me de 2000 REM e 29 polegadas de compressao, em curvas de.90° . ou
180° padrdo, Quando for atingida a altura de 5100 pés nivelaesse

0 aviao reduzindo~se o regime para 1850 RPM e 25 polegadas .de com

- . . 5 ’ 7’
pressao, acertvando os compensadores ja na altura de 5000 pes,

. % . ’ : ~ : e
Nessa situagao,o aviao estara pronto para a instrucao.

NIVELAMENTO

TRAFEGO

. 5 .
Para a.entrada do trafego, coloca~-se o aviao na alfura de

-?dd/', m.".*?’m .

d s A : . -
820 pes com uma.velocidade menor que 140 MPH, e apos pedir instru-

gOes para o pouso inicia-se o G T M HC . Na entrada do.trafego o
avido estara na seguinte situagdo G T M H C pronto, velocidade de
120 MPH, altura de 820 pés, a U5° com a pista de aterragem,

Antes de iniciar a curva da "perna base', reduz-se a.com-
pressao, de podo que ao terminar a curva, a velocidade tenha -caido
para 110 MPH, No meio da "perna base" cientifica a torre.da sua po
sicao, atingindo depois a Hltima curva, .que devera ser feita ..com
100 MPH, caso a-tomada seja feita com precisao. Durante o plane, a
deriva deverd estar. toda para trﬁs, ¢ devera ser feitn com 2 veloci
dade de 90 MPH com-todo flap comandado, ou com 100 MH nd.casdl.de
vento cruzado. A corrida da aterragem devera ser livre, usando-se
o freio e o motor apenas quando necessarlo.
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Apoa a.saida da pista. com uma curva de 90° y & ret:ra 0 O
flap, € 0 passo. comandado para ninimo. No estacionamento o aviao
deveréd ser colocado na mesma linha de que foi retiradoy, e a parada
do motor na segulnte sequen01a:

1 - Freio de estacionamento,-

2 -~ Atacar : o motor até serem atingidas 1500 RFH
% - Comandar .o passo para "MAXIMO", ¢ espera-se a due-
da de_rotagSGs da mudanga do mesmo. :

li -~ Comandar a mistura para "pobre"
5 ~ Coptar os magnétos
6 - Desligar todos os interruptores, o radio, e valvu-
la seletora da gasolina.
7 - Soltar o cinto de seguranca, deixando~se os cintos
superiores voltados para dentro da naccle.
8 ~ Escrituragao do V00, b
9 ~ Travar os comahdos, S
10 - Soltar os freios, caso sejam colocados 0S calgos.
11 -~ Ao se deixar a nacele fecha-se a capota.

» ,.-—‘ ., - - 7~
Antes da entrada do trafego, como ja foi-dito,; devera ser
- o b - A -
feito o cheque GIMHC na seguinte sequencias

(3 - GASOLINA ~ Coloca-se a chave seletora da gasolina no indicg
tivo do tanque mais cheio,

& 2

1-~ T R EM ~ Faz~se primeiramente o cheque da ‘busina, reduzin-
do-se o motor e atacando~o novamentec para a mes—
ma posicglo, a fim de se certificar do seu funcio-
namento; comanda~se o PUSH e a alavanca da'.trem
para DOWN; Observa-se os indicadores visuais;.le-
va-se a alavanca & posicao de emergancia; checar~
se novamente a busina que naoc’ deverd tocar



M - MISTURA - Devera estar na posigac "RICAM ciToN
|{ ~ HELICE - Eleva~Se 0 passo para 2000 RPM

(:— CINTOS - Travar<os cintos superiores e abre-se a
capota,
ARREMETTIDA

Procedinento . :

a.~ Ila arremetida normal o compressor & atacado até o
primeiro batente, ' ;

b ~ Compensadores aliviados imediatamente,

¢ - Comando do PUSH e alavanca do trem para UP .

d - Retirar o flap depois‘de ganhar 200 pés de altura,
mantendo até si wma velocidade nunca menor que 90 MPH, Comandar o
PUSH e levar a alavanca para a posigaoc UP e voltar para LOCK, a
£im de que o flap suba devagar evitando-se assim uma "afundada'

¢ ~ Acertar o compressor para 29"
Para.nova aterragem, cxecutar novo GTIHC no meio Ca per
' . 3. £ . o . .
na do vento agindo dal por diante como ja foi ditoe.

ESTOL DE DEMONSTRAGAO

0 uso incorreto dos comandos, forga o aviao a tomar.ati-
| - — e - os - et P A
tudes anormais.- Os Zstois de Demonstracao darao uma idela dessas
o~ 3 : . & o L3
posigoes, e como se deve agir na eventualidade de um erro de pilo-
tagem,
.. Nao se impressione com essas atitudes, e procure aprovel

tar ao maximo. essa demonstiragac.

© ESTOL DE ESTABILIZADOR-

flsse estol demonstra a atitude que o aviac toma .guando
numa arremetida, numa aterragem, ou numa aproximagao, voce nao bai
Xa 0 nariz convenicntemente, ou usa indevidamente os compensadores,

~ Procedimento _ RIS S Sy

0 instrutor simulara um plané normal de aterragern, com.
todo o flap comandado, comandando todo o estabilizador para tras;

em seguida ataca todo o motor, largando os comandos. 0 aviao deve-~

[4 ~ ¢ o L 3 e
ra ser nivelado assim que possivel, tendo-se o cuidado de se reti-
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rar o f£lap antes do trem, e corrigin imediatamenté o estabilizador, .

fisse estol mostra o que acontece gquando voce aplica en -
demazia o palonier mma curva. O avido entrara num parafuso .ou
num ‘tonneaux rapido, fisse estol demonstra como Qéo se deve usar
o palonier,. '

ESTOL EM CURVA FECHADA

~ Procedimento i
Com o regimem de cruzeiro, fecha-se uma curva ao.méximo,

aplicando o palonier com exagero até o avido entre em perda., Se

£6r usado o palonicr do lado de fora da curva, o avido entrara mum

tonneaux répido para fora da curva, e assim gue ele atingir a po-

sigao normal, comanda-gse a quebra do estol, centralizando~se . os

comandos veoltando assim para a linhasde-vao. Se for usado .o palg

nier do lado de dentro da 'curva, o avido emtrara num tonngaux Ta-

pido para dentrc da curva, e assim que ele atingir a posigaoc..nor— [}

mal, dando para isso uma volta completa, centraliza-se os comandos '

-

: N : :
voltando entao ao voo. nivelado,

-




ESTOL DE PALONIER &7
; _ ﬁsse estol mostrara o uso correto do palonier numa situacao
de estols

Procedlﬂeﬁfo

L

Rsse estol é executado na reta, com trem e flaps recolhidos
numa 81tuagao de 1j5° cabrado, e com regimem 1925 REM e 20" de com-
pressao. :

Quando_o aviao comegar o estol nao se alivia.a pressao do
manche para nao quebrar o estol, e com o palonier proc:ra“ manter
as asas nlve*aaau até ser atlngida a 1inna do horizonte, Qeﬂdo en-—
tao nessa sit vacao quebrado o estol, nivelando-se em seguida o avi
aos ;

MaEa & aisielat
GE LRGN,

: = U Pe R e,

A2 Ggnae
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OBSERVACAO

EM T0DOS 08 ESTOIS DEVE SER CLAREADA A AREA ANTES DA SUA
EXECUGRO

Terminada essa demonstracao, inicia-se a instrucao das manobras que
fardo parte do cheque para o 5010,
ESTOL DE CARACTERISTICA

v

Voce muito podera aprender com 2 execugao desse ESTOL.
Primeiramente voce apreclara as caracteristicas de estol de seuavi
~ . P o
a0, isto e, qual & atitude que eéle toma nmuma perda de sustentacac.
Essa caracteristica inclue a anrorlbaoéo da velocidade de perda,ten
dencias do torque, “endéneias no estol e outros fatos 1mportahtes.

2 - . & . ;
_ Voce se familiarizara com a atitude de,tres pontosye Ob-
s ; . N s .
servara as velocidades e tendencias na aterragen,
Procedinmento

Faca o GIMIC, clareie a arca, e coloque O aviao COmO..Se

aberragem, isto é, sem motor e com todo o-flap,-

fosse efetuar um
%res pontos, Quando se der o estol, largue os..coman

2
na posicao de tre
dos e observe as tendencias durante a calda, retomando em seguida
os controles, -procedendo-se entao como numa arremetida normal, ter
minando com nivelamento do aviao,

%3 ESTOL NORMAL COM MOTOR

Ter- Pawt Tilva

e
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atitude é a mesma dque em uma terragem, O cstablllzador durante a

Sua execucao.

Procedinento

Prepare o aviao colocando o regimem de 1925 RIM. e nistu

-

ra rica, ficando o compressor no regimem de cruzeiro; em seguilda

comande o trem para a posicao DOWN, fazendo para isto todos os chg

gues como no GTMHC ,

Estando o aviao ﬁronto, depois de clarecada a area colo-
que~o ha posicao de tres pontos com o motor todo reduzido. Quando
se der o'estél, recupere levando o manche a frente, ao mesmo tempo
que a manete dos 559993 como no estol com motor o aviao formara um
angulo negativo de 20° com o horizonte, e a_reeuperagao ‘ge fara da
mesma maneira reduzindo-se o motor durante a mesma para 25%... de,
COmpressaos pro%imo a velocidade de estol volta~se ao V00 niYelado.

Em curva o procedimento & o ﬂes.o, sendo que a inclina-

N

i ~ Va 5 0O .
cao & de O~ e . Tecuperagao tanbém sc fara do mesmo modo.

ATERRAGEM FORGADA

Suponhamnos que voce esta voando, quando repentinamente
falha e para o seu motor, Naturalmente voce agiré imediatanente,po
rém certamente errars se nao seguir o método ou uma sequancia cxa~
tae

£ justamente isso que a padronizagao o ensinara metodi-

. o e = = A et v T L~

zando as suas providenclas que ira tomer com relagac'ao sel aviao
e ao campo que escolher para o scu pouso forcado,.

-

< ~ -
A pratica da aterragem forgﬂda e 1ﬁp0r*ahte porque al.ém

de prevenir desenvolve as suas rGaQOLS aoemorgen01m, o seu jul

CIQ

mento, a sua iniciativa, pilota BeMmyz OtCaay

Procure.fazer tudo com apuro, pois lembre-se que seu ing
trutor ira observar o seu progresso has curvas planadas, coordeng
¢ao, e técnica em geral,



UL S CL RS . MR T =R - -
deve ser praticado em curvas para & direita, esquerda,-ou na reta.

Proccdimepfo 5

Com .0 rezimem de 1925 RPM, 20" de compressao ¢ misthra rl
ca, clareia-se & {=ea. Com o trem e flap recolhidos, cabra-se 0-avi
a0 até que forme. um Engulo de hSO com a linha do horizonte. .. Assim .
que for pressentida a perda, quebra-se o estol, levando O manche pa
ra frente, e ao mesmo tempo com 2 correcao do motor.

Com essa.corregﬁo, o nariz ira formar um angulo negativo
de 20° com o horizonte, trazendo-se eom seguida para a posigao ante-
rior, isto ¢, na Linha do horizonte; quando £or atingida a velocida
de de 100 MPH, inicia-se a Tecuperagao com O Mesmo dngulo, até atin
gir uma velocidade préxima da de estol, quando devgré ser nivelado,
Durante cssa recuperagéo peduz-se o motor para 25".

Para a prética desse estol em curva, depois de clareada a
area, comege uma curva conm 115° de angulo de cabrada, e 20° de incli
nagao, procedendo=se daf por diante como na reta, sendo que-0 man=,
che ira a frente e ao mesmo tempo para O lado, nivelando as asasSs
A recuperacao Lambém sera em curva, ¢ para O mesmo lado.

2QTOT, NORMAL SEM MOTOR
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Neste treinamento voce aplicara todos os outros .. Pois

I'e ~ e
aqul nao tera

- ’ .
o recurso do motor que ficara a cargo do instrutor.

N
Analise sempre os seus erros na.aterragem forgada.

PTocedimento

Estc sera o seu motodo-‘

OO IR O BT =\ (SN S
1

COMO ESCOLHER

e
vento

Z.—
sirva de base
que a aresta geradora forme um angulo aé 1i5° com a base.

Lstablllzar para a velocidado de 100 MPH
Mistura rlca.‘
Pagso todo para a frente (minimo)

Mudanga de tangue e uso da bomba manuel.

Travar os cintos superiores.
Levantar os ocu1os.

Lbrir a capota. :
Escolhér O campo para 0O pPoOuUsO.

UM CAMPO PARA EMERGENCIA E COMO AGIR PARA A APROXI
| MAGRO
Clhe em vonta observando a diregao e intensicdade do

Escolha um cwnpo dentro de uma Area de circulo que

para um cone en GUO (0] VOI‘thO seja o seu &VlaO e




‘ ‘ - 68 -

Cuidado com a selecao do campo nesta arca. Nao confie

num verde muitc claro, poils quase sempre & um terreno. pantanoso;
escolha‘de.prefcréncia uma estrada desempedida, uma plantagﬁo ou
terra arada,

3 - Escolhido o campo procure idealisar um trafego com
pelo menos uma "“perna base", e lembre-sc da sua pouea chance de
acertar. . . Procure corrigir scus Eﬁros na "perna base" com rela-

cho a distancia do campo e alturas '

- L ~ Procure controlar a sua altura c.a distancia do cam
po fazendo o seu trafego de modo que a filtima curva nunca seja a
menos de 500 pés. Se £or preciso use todos os meiocs para acertar
o seu plané, levando cm consideracao a intensidade do vento,

-

5
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5 = Caso voceé escolha um campo de aviacao comande o Grem
'sonente, no meio da perna base e mesnmo assim depois. de estar segu-
ro do Seu Sugessos Devera comandar todo o flap, nem due .seja pro-
_ximo. ao chao. No caso de aterragem fora de- campo- dc aviagao, nao
comande o trem, No caso de amerrlsagem 0 Ilap devera ester recolhl

do.
fIRROS COMUNS NA ATERRAGEM FORCADA

— Atérragzem com vento de cauda

~ Velocidade na aproximacao
.Selegao do campo

- NAo usar o estabilizador :

g E W
1

~ NAO ‘Aumentar a velocidade nas curvas e descoor-
ol SELEES T e
dena-lase -

' PARAFUSOS

Sendo segulda as instrugoes déste manual nio havera difi
culdades que normalmente se apresenﬁam na exacﬁg&o do parafuso,prin
cipalmente na safda. - <5

Podera haver alguma apreensaoc de sua parte devido ao co-
hecimento falho da aerodindmica desta manobra, mails isto sexd Ta-
cilmente suprimido com uma ihstrugio bem assimilada, A maior vart.
jue g8 fo~

dos avioces modernos tem caracteristicas de-parafuso, ox

A
J-" 2

-,

rem construidos de uma maneira tal que entrem em parafuso, miibas
caracteristicas valiosas teriam gue ser sacrificadas. Como piloto
militar voce ira voar em muitos tipos de avioes cbm diversas ca-
ractéristicas de parafuso, sendo assim importante o aperfelgoanen-
to da sua.técnica nesta manobra, Vocé utilizard o métode de recu-
peracao usado e aprovado pelos melhores. pi1ouos de provas do mundo.

Procedimento
1 - Clarear a area
2 ~ Capota fechada
3 - Altitude de seguranca (5000 pés)
i - Mistura rica
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NOTA

Procure

1925 RPY, 15" de compressao

Flap e trem recolhidos .

Cabrar numa atitude de 30° conr 0 horizonte mhn-
tendo a reta = '
Quandc se aproximar a velocidade de estol, co-
mega-se a comandar suavemente o .palonier do la-
do para p qual.se quer dar o parafuso

Quando se der o estol, comandar bruscamente o
resto de comando do palonier e trazer o manche
para tras. Loe _ _

Para a safda, centralizar todos os comandos com
rapidez e dar comando contrario, caso conbinue
o movimento de parafuso. S

Recuperar levando a velocidade proxima a de stol
nivelando em seguida o aviao.

dar voltas completas controlando~as por meio de

1 7 ey . ’
pontos de referencia 1o Solo.

f£RROS COMUNS

~ s
1 ~ Nao clarear corretamente a area. .

2 - Nao observar a altura de seguranga.

3 -~ Comandar a entrada.com_incorregﬁog
It = Comandar aileron

5 - Nao se orientar durante a ezecugao,
6 - Nao centralizar os comandos.
7T - Picar excessivamente ha regupmragéo.
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ADAPTACAD

. t .
e - - - "
Tendo solado, voce foi considerado apto hestas manohras

; AT 1
de pre-solos

A o -
: . Lembre-se,no entantoyque voce ainda ten muito que apren
M e = < ’ : == :
der. Nao faga de seu solo sua gloria total,

 Voce deu o primeiro passo de uma grande caminhada.O seu
p 4 s :
instrutor nao estara na hacele trageira para corrigi~lo, portanto,
N ~ 7’ 4 F3 e G
o seu zelo e atencao aumentara daqui por diante.

’; 5 ~ A - " . .
Westa fase de adaptacao voce aprimorara seiu.treinamento

" com o conhecimento de outras manchbras e aperfeicoamento de pouso e

{}

decolagen, : _ ;
- * .A "
Aproveite seu tempo de voo solo.

v00 COM VELOCIDADE REDUZIDA

- i
o fiste treinamento o colocara apto para as manobras com a
velocidade reduzida como no caso de decolagem e aterragem em cam
po curto, como veremos mals adiante,

Procedimento

1 ~ Prepare o aviao, executando o GTMHC

2 - Reduzindo o compressor e mantendo a altura,’ diminua
a velocidade e quando forem atingidas 110 MPH, co-
mande todo o flap, :

% ~ Reduza a velocidade ao maximo, mantendo altura.

h_— Nesta situagéo, pratique curva para cs dois lacdos.

NOTA

Observe os comandos na velocidade reduzida e o traba-
lho de palonier.
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£RROS COMUNS

Nao manter a altura.

=
|

P . ST, <
Nao levar a velocidade ao minimo possivel

no
|

% -~ Usar mais -aileron do que a deriva para manter a
atitude. : o I

li - Nao clarear a area devido a situacao do aviao.
Nao usar o compensador, -.

T
1

ATERRAGEM COM VENTO CRUZADO:

Hsta & uma situacdo critica para uma aterragem, princi-
palmente . no AT-6, que:requer constante controle do aviao em rela
¢ao ao chao, 3 ,
Voce aperfeigoando a sua técnica no AT-5, estara apto a
uma répida adaptagao nos demais avides,

Efeitos do vento cruzado
Sao esses os principais efeitos do vento cruzado:

.1 -~ Pressao na parte inferior da asa do .lado em que so-~
pra o venﬁo, fazendo com que ela tente a se elevar. .

2 -~ Pressao na deriva e fuselazem nas partes que volta-
das para o lado que sopra o vento, 2

a) 3 - - s ~ -,
-5 = Tendencia do nariz girar contra a direcao do vento,
en virtude dos efeitos anteriores.

1 N &
i -~ 0s flaps awmentando essas tendencias, pois forman
0 : €k s -
uma grande superficie onde atua o vento ecruzado.

. i L~ s =
-Vemos, entao que na aterragem, o aviac .salra da reta
5 N 5 < . e
guando...ainda em voo, perto do solo, durante o arrondi, e tende-
’ 3 nl
ra a virar contra o vento, dquando entrar em perda para pousar.

.
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Fressio /IR POrre

< erior aw asa.

et
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Existem, entao, duas corrogoe° ou métodos de compensagao
a se executar:. 2 :
1 -~ Correcao de alleron baixando a asa que fica dol lado
que sopra o vento, i '
2 ~ Corregac de palonier levantando o nariz para um angg
lo..que ataca a diregao do vento.
3 - Combipagao dos.métodos anteriores, tendo-se entao a
corregao totals =
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NOTA .

As aterragens deverao ser feitas com todo o flap coman-
dado e em campo auxiliar.

APERFEICOAMENTO DE POUSO E DECOLAGEM _'

fiste treinamento o colocara apto a praticar vma decola-
gem. e aterragem num campo com dimensoces diminutas, usando para
isso a maxima performance do avido, onde entrara o quc. vocé apren
deu-no voo com velocidade reduzida e na execugdo dos diversos es—
tois, : ;
DECOLAGEM EM CAMPO CURTO COM OBSTACULO

i Apos executar o CIGFCHEC comanda-se 20° de 1 lap, e as=—
sim coloca~se o avigao na reta de decolagen.. S S
Sy Com 0 aviao frciado, ataca-se até 30" no. comnressor, o
em .segulda, soltando os freios, ataca-se o resto do compressor,
ate o primeiro batente. . . : g P
el nedida que 2 veloc1dade vail avne"ta do, vai-se aumen
tando .a ;fgssao no manche para tras, de modo que o.aviao.deixe.-o
s0lo na posicao de 3,pontos, e, imediatamente, conirola~se a ve~
locidade em 80 MPH, até a altura de 300 pés, onde devera ser ni-
velado com a retirada lenta do flap,

DECOLAGEM EM CAMPO CURTO - SEM OB“TE CTLO

. .. . IDstando o aviao pronto para decolar age—se.da.mesma for
ma como na. decolagem com obs%éculo, pO“éﬁ com todo o flap coman—
dado. Mantendo~se wna préssao constante no manche,..0-aviao tende
r4 a. sair do chio com violencia qarao uma cabrada bruscaj & neces
sario entdo uma pronta correcao com o manche, mantendo~se uma ve~
locidade.-de .90 MPH, quando deyera ser retirado,o flap e reduzido
o compressor para 29", e o passo para 2000 RRM,

NOTA : ; : :

Nos dois tipos de decolagem que acabamos de.descrever,
somento para efeito de instrucdo poderd ser reduzido .0 motor an~
tes de alcangar 300 pés de altura, a fim de nao iorgar-o motor com
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‘muitas decolagens sucessivas.

ATERRAGEM ElM CAMPO CﬁRTO COM OBSTACULO

T, Lant TG .

- Com o aviap pronto para aterrar, alonga-se a-tomada, -e
‘retira~se o,motor e assim que terminar a Gltima curva.comanda-se
todo o flap. A medida dque se aproximar o solo, ataca~se o motor de
modo a se,efetuar um plane forcado de. 8OMPH préximo.a altura do
obstaculo. Quando £6r atingido o obSuaculo, retira-se todo o motor,
abaixa~se .o nariz e imediatamente traz-se para a posicio de tres
pontos o aviao., Pela sua naturcza esta aterragenm devera ser placa
da, -

£RROS COMUNS

1 ~ Nao alongar convenientemente a tomada...

2 = Pazer.o plane forgado numa altura menor que a do
: obstéaculo, s =

3 - Nao ceder o manche com a retirada do motor,

i ~ Deixar cair a asa na placada.

5 ~ Retirar o motor antes do obsticulo, diminuindo a

velocidade para a aterragem, com o perigo de estol.

ATERRAGEM EM CAMPO CURTO SEM OBSTACULO

Procedimento = .
- Com uma tomada alongada, forca-se um plané de SOMPH com
motor, bem.rente ao sélo, com todo o flap comandado.. Proximo  ao
limite do.campo retira-se o motor de modo que a aterragem seja rla

cada e hos primeiros metros do campo,
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ATERRAGEM DE APRO)C[MA(}AO

Este treinamento tem por flnalldade demonstrar o melhor
uso das.caracterlstlcas do ‘aviao com o motor todo reduzido depen-
dendo da situacao e altura em Telagao ao campo.

.~ _ Veremos primeiramente o caso mais simples,.que é.0 da
aproximacao de 909, pera a qual as outras se transformam como ve
remos mais ad¥ante,

APROXIMAGAO DE 90 GRAUS

-
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Procedimento in B e

.. . Com o GIMHC pronto desde o meio da "perna do vento",rg
tira-se o motor no meio da "perna base" que devera .ser feita. . na
altura de.1000 pés. Com a retirada do.motor procura-se logo con=

trolar a velocidade para 100 MFH, A curva para a reta final sera
feita de modo que ao termini-la, esteja-se numa situacao tal que
se faca mwn plné normal sem o uso do motor, Comandando-se a quan-

tidade de.flap necesséria ﬁara que a aterragem.seja feita no pri-

meiro tergo do campo, |

APROXIMACAO DE 180 GRAUS
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Procedimenﬁo

_ Com o trAfepo na altura de 1500 pés, executa-se .o GIMHC
. - - - f
assim.cue .se entra na "perna do vento", Negta .perna do. trafego,

quando £0r. atingido e travéz do ponto de aterragem,. retirase

0
motor nivelando~se em seguida para a velocidade de 100 MPH,

A curva da "perna base! devera ser dozada a fim de .que
na .altura-de 1000 pés se esteja no meio desta perna recaindo-~se

5 : ~ s}

entao no caso.da aproximacgao de 90 .

‘

As curvas serao feitas na velocidade de 110 MPH,

APROXIMACEO DE 360 GRAUS
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Procedimento

Na altura de 2000 pés, com o GIMHC pronto,ra perpendicular
do ponto.de aterragem, retira-se o motor. Iniciando-se uma curva
na diregao da "perna do vento", procura-se controlar a.altura . .a
£im de.se transformar esta aproximagio muma de 180°, isto &,a'per
na do.vento" sera atingida mma altura de 1500.pés com o-avido no
través do ponto de aterragem, procedendo-se entao, dai por diante,
como no caso gntar@or.'

: s e i e
- .Procure comandar o flap, somente depois cue tiver reca-
A - L A - 4 < 5 - .
ido no caso da aproximacgao de 900, isto e, do meio da "perna ha~-
"se' em diante.

CHANDELLE
REVERSEMENT
8 PREGUIGOSO

- A . e Y A - - -
Voce ira agora executar estas tres manobras gue aprimo-
- ~ 5 Fa i -
rarac-a.sua coordenagao, como tambem, irao lhe dar melhor senso
de orientacao.
CHANDELLE

. . ... A Chandelle nada mais & que a comb@nagéo de tros mano-
bras ligadas pela coordenagao; uma “picada! controlada, uma Yeur-
va subindo® e um "nivelamento coordenado!. S :

- .. £ uma manobra de precisido, executada.em 180°. de curva.
Existem diversas maneiras de se execcutar uma "chandelle!, porém,
somente . esta que voce ira aprender & que lhe dara o irenamento
necessario, Nao se preocupe desde o infcio com a altura que ira
ganhar-durante a sua execucgao, poig isto o forcaria a Erros,e tra
ria vicios diffceis de se corrigir, :



Procedinmento = 15 =

L

2

o

[S)

Clarele a area

Nivele com a posicao o aviao. ‘
Na reta, leve a velocidade.até 160 milhas,

Atinglda esta velocidade, comece a inclinar, a ca=~
brar, e entre na curva suavemente, dosando os co-
mandos, de modo gue se tenia a inclinacio, o angu-
lo de cabrada e raic de curva desejades nos 90° de
curva =

Dos 90° de curva em diante,-:ao.modificar 0s coman
dos, ficando esta atitude constante até o final da
manobra, :
Faltando 15° de curva, para conpletar 1800, comece
a dismanchar a curva,'nivelar o aviao, e compensar
com o comando de palonier.c torque, que nesta situ-
agao ¢ o mais forte possivel. .o final dos 180° de
curva, a velocidade devera estar em 80 milhas por
hora, g

#RROS COMUNS

Nao clarear a area i

Dar comand s bruscos durante a execugao da curva
Fechar muito a curva nao dando Eempo para a velocl
dade de 80 mep.he ser atingida, ho final da mano-
bra i wi

Cabrar demasiadamente, resultdndo wn estol antes
de ser completada a curva -

Nao controlar os graus de curva

Nao corrigir o torque principalmente no f£inal da

curva

W

Se preocupar com a altura ganha na execucao da ma-
nobra
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. . .Nesta manobra voce se prcocuparé apenas con a coordcna—

cio e atitude do aviao,
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Procedimento S
__Com o regimem de cruzeiro, eclareando-se Drimeiramenfe a &
area, indeiar uma Yeabrada' na reta e logo em seguida,.uma curva.
Apds 90° de curva, relaXar os comandos, iniciando a picada ailnda
en curva, ate abingir 180° s Tecuperando em seguida, suavemente,atd L
atingir a linha do horizonte. e
: Procure usar os comandos svavemente, sem corregoes brus-
cas.
8 PREGUICOSO
_.Esta manobra @& a que lhe dars maior treinamento, pois
nela vocé se preocupara com a coordenagao, vcloc*dade,.orientagéo,
e ao mesmo tempo com a atitude, combinandc-as com perfeita harmonia.
Procedimento
 Vocé nao ira executar anpriamente, a figura de vm "8",
fiste nome de "8" preguicoso" foi dado em virtude de seregm executa-
dos arcos de curva combinados, com rela agao ao horizontes BEsta.mang
“ pra seri”exccutada B sUavemente, sem mergulhos exagera d os, nem cabrg —- ' g
das bruscas, a fim de ser controlada a velocidade.
Clarcic a &rea, marque um ponto a 90° no howizonte, o B
com o regime de cruzeiro, partindo da veclocidade de.1l0 MPH, exec:
te "reversements" combinados, um para cada lado, .cortando.um ponto
escolhidoc guando cruzar o "nariz" com o horizonte. .lla. Tecuperagao,
nao deve ser ultrapassada a velocidade de 110 milhas.
__.Durante toda a manobra, a coordenagao.devera.ser perfeli~
ta, Urincipalmente na parte mais alta dos "recversements',
2 oito preguigoso pode nao ser um olto mas deve ser pre-
guicoso,
frros conmuns ‘
1 ~ Wao estabilizar o avido antes do infeic.da manobra. .
2 ~ Nao graduar a Y“picada" excedendo a velocidade de
1L[.O MPH, : »
3 - Nao cruzar o ponto com o nariz do aviao. -

e ’ v -
li -~ Wao elarear a area durante a manobra.
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ACROBACIAS

0 treinamento de acrobacia consiste na execugao das sg
suinbes manobras: LOOPING - TONNEAUX DE BARRIL - ENTRADA B SAIDA
DO DORSO. -~ TONNEAUX LENTO - RETOURNEMENT - IMMELMAN .- As acroba-
cias sempre constituiram um motivo de satisfagao, .pois.c hosta fa

se gue o aluno sente o coroamento de seu treinamento. passado,
Lo K - - e . -
.- _ Voce deve se colocar a vontade dentro do aviao, e sentir
~ F M ~ 2
a execucao da manobra em toda a sua extensao,

A todo momento vocé deverd estar perfeitamente orienta—
do., . Nunca execcute uma manobra para O mesmo lada;ﬁﬁo.dcixe que
essé. vicio o domine, pois mesmo executando-as bem nunca chegara A
perfeicao, ' ' '

-
e : =
CECIErry & (0 Loreld,

s A - :

a2cil que voce .ira praticar,
e £ e "

ecucao escolha no solo uma linha de referencia, pois es

- ’ - -
O Looping e a acrobacia mais ?
Antes da ex

_ e C
ta acrobacia e feita num mesmo plano perpendicular ao sdlo,



Procedimento

. Com o regimem de 1925 RPI e 29" de compressao, clareia-
se a area com curvas de 90°, Partindo do véo nivelado, voce ini-
cla uma picada de 180MPH; comegando entao a fazer pressao no. mah-
che, trazendo o nariz para a linha do horizonte com wna velocida-
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de moderada, aumentando daf por diante essa pressao-do modo  que
quando..atingir o dorso, a sua velocidade nao scja menor. .gue 1O0MPH
e maicr que 120MPH. '

Quando a pressdo do manche tiver sido demasiada, devera
ser aliviada proximo 2o dorso, a fim de que nao se de um estol de
recuperagao. Esta pressao que voce exerceu ho manche-durante a su-
pida sera idéntica 4 que voce exercera durante. a recuperacio, tra
zendo a velocidade para 120MPH, Quando sera nivelado o aviao.

Lembre-se que a sva tendencia de desviarn tera o seu pon-
2 x Adrs B _ P 7 5 5 .
to alto proximo ao dorso, pois ate o torque se dara com a maior in
tensidade,

-

o5 x _ ¢ : .
- .. Procure avistar o mais cedo possivel o herizonte, a Iim
de que seja contrariado o torque com maior antecedencia,

i

FRROS COMUNS

s <
Nao clarear a areas.

(]
1

¢

~ Nao se orientar durante a manobra.

W

~ ~ = ot - - s
~ Nao usar a pressao devida no manche e nao alivia-la
S ; i
guando proximo ao AOrso.

li = Nao corrigir o torgue. 2 s
5 ~ Aumentar demasiadamente a velocidade na recuperacao.
No Tonneaux de barril o aviao descreve um movimento he-

licoidal em torno do seu eixo de deslocamento,

Pratique esta manobra para os dois lados.
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Procedimento

1 - Com o regimem de acrobacia (1925 RRM , 29"), partin
do do voo nivelado, inicia-se uma:suave picada até .160.MFH,

.2 = Inicie uma curva fechada e quando £or atingida a mé
xima.inclinacao comece a desfaze-la, girando o seu aviao em tor-
no de um ponto previamente escolhido, coenservando. um raio constan
te. Procure coordenar o avido em todas as atitudes.

S A manobra devera termlnar com O hariz no mesmo pon-

e

to da )ﬁcada.

ERROS .coMUNS

1 ~ Iniciar a curva com muita lentldao, atmentando a ve

locidade de inicio da manobra, _
2 = Descoordenar, principalmente na parte final da mano
bra, 2 2
Nao descrever um arco em volta do ponto. ,

Terminar-com o comando de saida de tonneaux lento.

= W
1
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&
ENTRADA E SAIDA DO DORSO 4
Esta é a manobra que lhe apresentara mais dm;iculdade,
porcue requer de voce toda a atencao, coordenagao de movimentos,
Julgame r!to, etCaes -
- De uma hora para outra voce tera oS comandos inverti-
dos, necessitando entao de uma perfeita nogao de comandos,
.-~ - Apbs clarear a ArTea com o regimem de acrobacia,.voce es
colhes um ponto de referencia no horizonte e inicia uma picada até <
160 MPH, cabrando em seguida até o nariz ficar ligeiramente acima -
do ponto,de referencia. Iniciando, entao, o comando para entrada
no dorso.. Quando for atingido o dorso (asas niveladas) sem que—~
bra de cont1nu1dade, inicia-se o comando de safda para o mesno la
do, voltando para a posicao de vdo nivelado, -
ERROS COMUNS
1 ~ Dar o comando de entrada no dorso muito vagarosamen
. te,
2 ~ Levantar muito o nariz en relagao ao ponto de refe-~
rencia. PR L
. < L
3 = Dar pouco comando de be, duerendo executar a manobra
somente com comando de mAo. ;
i ~ Desviar durante o voo invertido, ; =3

Pratique a manobra para os dois lados.
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TONNEAUX LENTO .

. Bsta manobra consiste numa rotaggo completa em torno do

. . - A . Cg - - - 1o
seu .eixo -longitudinagl, Voce a praticara analisando as diversas atl
., e - - -
tudes cue ja lhe sao familiares.

~ 0 tonneaux lento & o teste do seu progressa como pilaﬁo
militar, O interessante desta manobra & que doia’piTBfos podern.
executasla certa, porém raramente o farao da mesma maneira, dife-
renciando as vezes por pequénOSJpontos, 

¢

Pratique a manobra para os dois lados.

Procedimento

1 - Regimem de acrobacia (1925 RE{, 29%)

2 - Clareie a 4rea e escolha um ponto no horizonte.

3 - Pique até 160 MPH S

li -~ Leve o nariz 20° acima do horizonte.. :

5 = Comande_a entrada no dorsb,,fazendOvcom que 0 aviao
gire em volta do ponto até atingir a sva posigdo de
voo nivelado..

6 ~ Nao deixe sair do ponto no final da manobra, dando
comando de palonier com .: amplitude,



f'RROS COMUNS ~ 8l -

~ Girar com muita rapidez ST
Cabrar demasiadamente acima do horizonte,

-~ a - - 7’ "~ 1 . o
Nao coordenar os comandos de pe e mao durante a exe

W N
el |

cugao, - ;
Deixar cair o nariz no dorso.
Desviar do ponto de refercncia. - :
~ Dar comando excessivo de manche durante a saida,

~F O\ Ay
TURGALT

Perder a orientacgao durante a manobra.

RETOURNEMENT

0 retournement & uma manobra por exceléncia operacional,
pois voce a executard com frequencia no combate. 0.retournement
se compoe de uma entrada no dorso e uma saida de looping. Clareie
a area com duas curvas de 180° para cada lado.

Procedimento :

. Hmsta & a Unica manobra que é executada eit regimem de
cruzeiro. Partindo do voo nivelado inicia-se uma cabrada até 80
MPH ¢ ai comanda-se a entrada no dorso, deixando o.nariz cair na=-
turalmente, devendo o comando de manche ser total e abenas de ai~
leron. Deste ponto em diante comega a recuperacac gue. deve ser do
zada de.-tal modo que nio se exceda a velocidade de 180 MPFH. Teve

o , s 3y >
a wvelocidade ate 120 MPH recuperando a altura perdida e em segui
da nivele o aviao.

fRROS COMUNS

1l - Nao clarear a area.

Mo
1

Nao dar comando amplo de manche Se aproximando as-
3im de um reversement., ‘ ’
3 ~ Nao deixar o nariz cdir quando na entrada do dorso.
li - Procurar matar a velocidade depois de ter iniciado
a manobra,

5 - Forgar a recuperagao ocasionando w: estol.

5
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TONNEAUX LENTO

- Bsta manobra consiste numa rotagao completa em torno do
& . . A . 4 . - . s
seu eixo . longitudinal, Voce a praticara analisando as diversas ati
azts e - . . .
tudes cue Ja lhe sao familiares,

_ 0 tonneaux lento & o teste do seu progressa como pilato
militar, O interessante desta manobra é que dois pilotos podem
executasla certa, porém raramente o farao da mesma maneira, dife-
renciando as vezes por pequénos.pontos,_

i

Pratique a manobra para os dois lados.

-

Procedimento

1 -~ Regimem de acrobacia (1925 REd{, 29%) ;

2 - Clareie a 4rea e escolha um ponto ne horizonte.

3 - Pique até 160 MPH o

li = Leve o nariz 20° acima do horizonte..

5 - Comande a entrada no dorsb, fazendo-com que 0 aviao

gire em volta do ponto até atingir a sva posicao de

_ voo nivelado..
= 6 ~ Nao deixe sair do ponto no. final da manobra, dando

comando de palonier com .. amplitude,



fRROS COMUNS ~ 8 -

I~
1

Girar com muita rapidez Tl ok
Cabrar demasiadamente acima do horizonte.
~ . 3 7’ N -
Nao coordenar os comandos de pe e mao durante a exe

W N
B

Cucan, _ ,
Deixar cair o hariz no dorso.

& . ﬂ. -

Desviar do ponto de referencia, : :
4 ' p Y < s

-~ Dar comando excessivo de manche durante a saida.

a1
I

— Perder a orientagao durante a manobra.

RETOURNEMENT

O retournement & uma menobra por exceléncia operacional,
pois vocé a executara com frequéncia no combate. 0.retournement
se compoe de uma entrada no dorso e uma saida de looping. Clareie
a area com duas curvas de 180° para cada lado.

Prodedimento

_ Bsta é a Tnica manobra que & executada on regimem  de
cruzeiro, Partindo do voo nivelado inicia-se uma cabrada até 80
MPH ¢ ai comanda-se a entrada no dorso, deixando o.nariz cair na~
turalnente; devendo o comando de manche ser total e apenas de ai-
leron. Deste ponto em diante comega a recuperacao que. deve ser do
zada de.tal modo que nio se exceda a velocidade de 1.80 MPH, Leve
a +velocidade até‘lZO MPH -recuperando a altura perdida e em segul
da nivele o aviao,

fRROS COMUNS

1 - Nao clarear a area.

2 ~ Nao dar comando amplo de manche Se aproximando as-—
sim de um reversenent, : Sy ;

~ Nao deixar o nariz caip quahdo na entrada do dorso.

Procurar matar a veélocidade depois de ter iniciado

a manobra,

= W
I

5 - Forgar a recuperagao ocasionando um estol,

& 0

&
N
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6 - Iao. exe¢utar a manobra num mesmo planc perpendicular
20 solo,

CURVA DE IMMELMANN

A curva. de Immelmann & a combinagao de um TOOping com
uma entrada e saida do dorso. Para ex ecuth—7a, ¢ necessario aue
se tenha uma boa orienta agao e coordenada precisao nos comandos...
Constantemente uma.boa curva de Immelmann requer a maxima perfor
mance do aviac, .c se voce a estiver cxecutando ber, isto sera.um
sinal de que esta iniciando a aprender a téenica da utilizacho
da maxima performance do aviao.

Procedimento

Apés clarear a area e com o regimem de 29" e 1925 RREI, .
mardque um ponto de‘referancia no solo assim como um outro a .1.80°
de sua diregao de voo, no gr., Inicic entio sobre o ponto de wg
fereneia no solo mm répido mergulho, ‘

Atingindo a velocidade de 200 milhas, aplique presssoc 1o

manche para tras a £im de consecguir «que o aviao suba num arco de
looping, - A medida gue a velocidade diminue, va aumentando .. .a

pressao ho manche, nao ge esquecendo de que uma, pressao demasi~
-ada provoca .um . estol. ; =%

Ao chegar proximo ao dorso, jogue a cabeca para tris a
fim de obscrvar o horizonte, Assim que o nariz do avifo atingir
a posigao de aproximadamente 20° acima da linha do horizonte,exe
cute uma saida do dorso tal como aprendeu antcriornento. i

Cheque sua . posicao com relacao as re¢oron01as tonadas
assim que completar a manobra.

e fiRROS. CcOMUNS :
~ Wao clarear a 4rca devidamente,
- Nao atingir a velocidade necessaria a manchra ,
Usar muita pressao no manche, ocasinando um estol,.

- Tentar sustentar o nariz do aviao, a forga, no tope
da manobra,ocasionando um estol.,

=W
1



Iniciar.o comando de safda do dorso muito cedo, -86-

Usar pouco aileron ou pressao nos paloniers,

~ Trocar os comandos no tope da manobra, - '
- Procedimento incorreto no tope da manobra (se necese |

sario revisionar o aluno em entrada e safda do dorso).

0 1 o U
!

Des. Rerel’ Z



VOO DE GRUPO
BASICO |

OBJETIVO

- A instrucao de voo em Formatura Basica visa.lhe minis-
trar os conhecimentos basicos necessarios bais cOomo, COomprecnsao
rapida de sinais, treinamento suficiente para manter-se na posi-
gao .de voo de grupo, anto dominio, disciplina em ecuipe, conheci
mentos. esses que permitiraoc gue o trabalho da unidade em que se-
ra classificado, se reduza a uma simples adaptacdo ao novo Hipo
de aviao.

TECNICA o "

’ o A 3 3
A techica correta para o voo de grupo exige.do aluno o
v 5 4 = e . : .
maxino de coordenagao,o minimo de movimentos desnecessarios de
comandos e de variacoes de poténcia,

> x A e
.0 seu instrutor lhe esclarecera que os errcs do voo de
grupo derivam principalmente do uso excessivo e descoordenados
dos comandos ou do abuso no uso da Panote dos gaaQa-

£ de toda importancia que as posicoes relativas gue
tenham sido determlnadas, sejam mantidas constantemente, porque
necessario se faz que o aluno prescinta os movimentos.de seu avi
20 .em relagéo aos demais avioes com os quais estiver voando, e
que, possa usar com corregao os comandos quer do avifo quer do mo
tor, !

Para que voce mantenha a posigao correta.é.ﬁecessério
que esteja sempre observando o guia, ou aquele em relagao ao qual
estiver voandos isto ndo significa que voce deixe inteiramente
de dar atengao ao seu proprio aviao, pos ele devera ser inspeci~
onado frequentemente com um golpe de vista rapido sobre o painel,
a fim de acompanhar as suas condicgoes dey funcionamemto, da quan-
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tidade de gasolina, etCea.

Procedimento

0,voo de formatura basica serd feito no voéo de grupo de p
tres avioes,

Bste tipo de formatura é ensinado com o objetivo de trei
namento da posigao relativa, uso dos comandos e motor, e constitue
um prefacio da formatura taticas '

A (& . )
- .liste treinamento devera ser atingido tanto na formatura
em "V", como nmos outros tipos de formatura,

A instrugao sera iniciada com um voo de denonstragao
feilto pelos instrutores que voarao com seus alunos na nacele tra-
zeira como observadores. Apos éste voo serd iniciada a instrucao
en DC,,até que o aluno seja dado como apfo para o v6o de Grupo
Basico,

ROLAGEM : {

- . . A rolagem sera em principio feita em MV, podendo guan
do as condigoes exigirem passar & fila indiana,.o guia.na frente, -
sendo guardada porém entre os avioes uma distancia nunca Mmenor que
tres avides,

Para efeito de instrugao os avides serao numerados da
seguinte maneiras

a - Guiag N9 1
b - Ala direita ~ N2 2
¢ -~ Ala esquerda - N9 3

" _Nesta ordem devem sair do estacionamento e formarem o
grupo assim que possivel a fim de rolarem nas posicoes jé determ; _
nadas. - ‘ . . 5 4
--Na cabeceira da pista o guia colocara a esquadrilha co-
mo se fosse um aviao isolado, isto &, & 45° com o sentido de deco
lagem, onde devera ser feito o'cheque CIGFCHEC., . &
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e A B : cs

Somente o guid pedira a torre.de controle.a. permissao

" < e <+ & -

para.efetuar a decolagem, porem os alas terao os seus radios li~
- ¥ ikl I ) e
gados durante toda a instrucgao, -

DECOLAGEM

A decolagem sera feita individualmente guardando-se um
B - % < -
espaco entre os avioes, e observando sempre a ordem numerica.

i ’ - . e ’
-. 0 _guia so recolhera o trem quando os alas. estiverem pro
g 7’ - ~ -™ s Fa =
ximo .a posicao correta. A reuniao sera feita na-reta,; sendo que
s 0 s ’ ‘ ~
o gulia ira ate a altura de 500 pes guando os alas ja deverao es-

tar na posicdo correta; daf por diante as instrugoes do trafego
‘serao seguidas como manda a padronizacao, e

x5 ~ 7’ . ™ : 2
Voce atacara o seu motor quando o aviaoc gue lhe prece-

der na .decolagem atingir a sua visada pelo triangulo,dg vidro do
- - . " & - - o
seu para-prizajy assim voce decolara na distancia certa.

A -
o EM VOO
N ~
-Durante o voo deverao ser feitas passageins para a for-
: a 7’ . > -
matura’ escalonada, A passagem sera feita por baixo .nm movimento
lento, continuando o uso do motor como se .estivesse na posicao
fixa. et
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Dentro do grupo a posigao dos avices deve Ser-tal aue
eles possam passarem pelo- guia livremente, istoué,_o seu-motor por
fora da empenagem e sua asa por fora das asas do guia,

-
b

e



.0 sinal nara a execucao da passagem da formatura em MV
para a Escalonada é o abaixamento da asa para o lauo do escalona
mento. A volta sera feita com o mesmo sinal,

Z}m/a/wweﬂz& O
c?cx&%véb

Outro aspecto toma o Voo de grupo basico na “dispersao"
.onde os avices se colocam em fila 1ndiana, gua_dango um espacgo
de 5 avioes e um intervalo de 1 avido em altura. :

£ }é'?;'('a':a

L 3t R

.""“‘;&;@m}éfﬁ}

|

o — I
———— 5 ANOLS === >
|

|

I

|

,0 sinal que precede a "dispersao" é.o Walanceamento do
profundor, A dispersao pode ser feita partindo-se de qualquer ti
po de formatura. Da formatura. em gl a saida é feita.seguindo-
se a ordem numerlca, e na formatura escaloneda segue~se a orden ;
do escalonamento,




- 02
REUNIAO

A reunido sera feita voltando-se & formatura origem, is
to.é,,os avioes voltam para a posigao que'ocupavam quando disper-

saram, O guia comanda a reuniao e inicia uma curva para qualquer
lado. Os zlas cortam a curva por dentro atacando todo. o motor. Os
alas deverio estar em forma com ;809 de curva. 0 sinal de reuniao
seré_o balanceamento= :

Como a dis-
persaoc podera ser
feitg partindo de
qualduer Tipo de for
matura, e o gula po-
: dera indicar a curva
de reunizo para qualquer lado, analisaremos todos os casos de re-
uniao separadamente,

12 CASO
.. 0 guia comanda a dispersae partindo da formatura em "V!
e ‘na reunizo inicia uma curva para a esquerda,

Procedimento

Os alas 2 e 3 dispersam na ordem numérica;.na reuniao
como ja foi dito, todos os avides cortam por dentro com o motor
todo atacado; o ala 2 quando ao atingir a posigao da-ala esquer-
da passa para fora da curva ocupando entao a sua posigao origem

na ala direita; o ala 3 entra imediatamente na sua posicao de
ala esquerda,

22 CASO

0 guia dispersa a formatura em "W" e reune com uma cur
va para a direita, e

Procedimento X

s -
s

£ s :
A salda de formatura sera pela ordem numérica € na re
uniao os alas cortam por dentroj; o n? 2 se coloca imediatamente
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na ala direita (sua posicao de saida) e o n® 3 passa para fora da
curva ocupando a ala esquerda quando ja estiver voando de grupo
com o n? 2 que ja esta na sua ala.

32 CASO

0 guia comanda a dispersao partindo da formatura escalo
nada para a direita e reune com uma curva para a direita.

Procedimento

Neste caso a dispersao ¢ feita pela ordem de escalona-
mento, ficando o n? 2 na frente do no® 33 na reuniao.os dois alas
cortam por dentro da curva e se colocam has suas posicoes de es—
calonados para a direita, nao havendo portanto passagens para o
lado de fora da curva. '

Lie CASO

O guia dispersa partindo da formatura escalonada para a
direita e reune com uma curva para a esquerda,

* Procedimento

Como no caso anterior os avioes ainda .guardam a ordem
numérica Ly 2y 54 Na réuniéo com curva para a esquerda, os alas
cortam a curva por dentro, e a medida que se aproximam do guisa
vao ocupando a ala direita do lado de fora da curva voltando as-
sim para a formatura primiﬁiva deuescalbnada para a direita,

52 CASO

O guia dispersa partindo da formatura gscalohada para
a esquerda e reune com uma curva para este lado. .

-Neste caso a dispersao sera feita na orden de escalona
mento, ficando o n® 3 a frente do n? 2. Na reunifo.os alas cor~
tando por dentro da curva ocuparao as suas posicoes no lado de
dentro da curva voltando assim a formatura primitiva de escalona
da para a esquerda, nao havendo portanto passagens para o lado
de fora da curva,
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62 CASO

0 guia inicia a dispersdo, partindo da formatura escalg

nada para a esquerda e Teune com uma curva para a air eita.

Procedimento

,.L....

Os alas dlspersam na ordem de escalonamepto ficando por

tanto o n° 3 na frente do n® 2, Na curva de reuniao os.alas cor-

tam-na-por dentro e assim que se aproximarem do gu;a,.vao ocupar

as suas posicoes no lado de fora da curva voltando assim & forma-
tura primitiva de escalonada"para a escl_uerq_a'.j

CONCLUSAO

~Pelo estudo felto separadamente para cada caso, conclue
se o seguinte: .

1 ~ Na dispersao da formatura em "V! os alas saem de
 formatura.pela ordem numeérica, e ha formatura escalonada, pela or
dem de escalonamento, : "

2 - Em qualquer reunifo nunca o ultimo ala reune pri-
meiro que 0 ala que o precede,

L

5 =~ BEm qualquer reunlao os alas cortam por dentro da
curva de reuniao, i 3= oIS S F

I, - Os alas sBmente“ocupam:hs posfgaes primitivas de~
pois que estiverem voando de gTupo com O gula ou ala que o prece
de. ' : :

5 - Todos os alas farao a aproximagéo mais baixo que o
guia.

Outro aspecto toma .0 voa de grupo Basico tuando o gula
comanda 0 sinal deMabrir formatura" (movimento continuo do leme
de dlreoao). 0s alas abrem o.intervalo de um av a0 entre éles e
o guia. o : 2 ke

A volta a formatura normal se fara com 0 sinal comum
de reuniao (balanceamento das asas). '?“””“
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ATERRAGEM

i . 0 guia dispersando a esquadrilha ainda .fora do tréfego,
inicia. o seu GTMHC j& na altura de 820 pés proximo & entrada do
txéfego;.os alas imediatamente farao o cheque de aﬁerragem, em i
la indiana, guardando sempre um intervalo de um aviac .em albura -
do ala.ou guia que o precede. Nesta situacao a esquadrilha  ira
até o sdlo, _ s

Segue-se algumas normas a serem adotadas para a aterra-
gems _

1 - Os alas nao entrarao em contacto com .a Torre de Con
trole, observando po}ém as recomendagSes gerais para a esquadri-
lha e particulares para os alas.

? - Na reta final os alas deverdo comandar todo o flap,
mantendo a distancia com o motor.

3 - 0 gunla deveréd aumentar a velocidade do seu plane de
5MPH para _cada aviao que estiver na sua ala. . ;

Iy -~ Os alas intercalam as suas posigoes na pista como
fizeram para a decolagem, ;

.5 ~ 0 guia sempre que possivel tomara o lade da pista
que fica para-e lado do trafego que seguiu para a aterragem.

6 - 0 grupo se reunira no ponto em due .o.guia abandonar
a‘pisfa, procedendo~se entao a rolagem para o estacionamento na
formatura em "V,
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NORMAS GERAIS PARA O VOO DE GRUPO BASICO
1 - 0 voo sera feito todo o tempo com a capota aberta.
.2 =~ 0s beulos deverao estar todo o tempo baixado sobre
os olhos com”éxcesséo da 5$é£%agem quando forem usacos beulos
com lentes, -eseuras. ;. ; AR :
3 - Na dispersio nio é permitido manobras acrobitica.
ll - 0 passo poderéd ser usado dé.aqardo.com a necessi
dade, mum atrazo involuntirio, ou numa situacdo critica de velo-
cidade.

FORMAGAO DO ESQUADREOC BASICO

No Esquadrao Basico, as esquadrilhas componentes _sao
consideradas como um aviao isolado, e como tal agem na posicao
de ala ou gula. Estas esquadrilhas componentes.tomam a numera
“gao par%indo do guia como ja vimos no Grupo Basico.

4
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NORMAS GERAIS PARA O VOO DE GRUPO BASICQ__

1 -~ 0 voo sera feito todo o tempo com a capota aberta. &
.2 - 0s beulos deverao estar todo o tempo baixado sobre
os olhos com"égcesséo da itéﬁiagem quando forem usados oculos &
com lentes, escuras, o il T AE

5 = Na'dispérsao nso & permitidé'manobras acrobatica.

Il = 0. passo poderéd ser usado de acordo .com a necessi

dade, .num atrazo involuntério, ou numa situagao critica de velo-
cidade.

FORMAGAO DO ESQUADREO BASICO

~ , ~ - ~
No Esquadrao Basico, as esquadrilhas componentes _sao

de ala ou guia. Estas esquadrilhas componentes.tomam a numera
G 1o : - (5 i - AT
cao pgrﬁxndo do guia como jJa vimos no Grupo Basico.
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ATERRAGEM

... . 0 guia dispersando a esquadrilha ainda .fora do trafego,
inicia. o seu GIMHC j4 na altura de 820 pés proximo 4 entrada do
txéfego;.os alas imediatamente farao o cheque de aterragem, em fi
la indiana, guardando sempre um intervalo de um aviao .em altura -
do .ala.ou guia que o precede. Nesta situagao a esguadrilha  dira
atée o sdlo, S

_ Segue-se algumas normas a serem adotadas para a aterra-
gems _

1 - Os alas nao entrarao em contacto com .a Torre de Con
trole, observando po}ém as recomendagSes gerais para a esquadri-
lha e particulares para os alas,

2 - Na reta final os alas deverio comandar 5odo o flap,
mantendo a distancia com o motor.

3 ~ 0 guia devera aumentar a velocidade do seu plané de
SMPH para .cada aviao que estiver na sua ala. '

li -~ 0s alas intercalam as suas posigoes na pista como
fizeram para a decolagem,

5 ~ 0 guia sempre que possivel tomard o lado da pista
que fica para-e lado do trafego que seguin para a aterragem,

6 = 0 grupo se reunira no ponto em que .o.guia abandonar
a_pista, procedendo~se entao a rolagem para o estacionamento na
formatura em "V,
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DECOLAGEM P £ = Ol

Na decolagem o guia do esquadrao inicia a cuyva de reuni
ao 3 minutos apés ter atacado o motor parz a decolagem,. AS esqua-
drilhas. cortam por dentro da curva e entram nas suas posicoes ja
determinadas. A ecurva de reunido devera ser de meio-ponteiro e s
termlnara quando todas as osquadrllnﬂs estiveren nas suas posi-
goes.’ : . : = :
Na pista as- esquadrilhas se colocam uma . atras da outra
na. orden numérica e todos oS alas e guias atacam O.EOuOT com. ©
mesmo intervalo de tempo como no grupo busico.

.DIS PERSEL

A dlspcrsao do esquadrao se fara prlne_r ente pof‘gr
pos de 9 avioces com o sinal de balanceamento do profundor. Os gru
pos de 9.avioes abandonarao a formatura com uma curva suave,agin
do dai por diante como uma formagao 4 parte.

No grupo de 9 avioes,

Dentro do grupo de 9 avides o lider comandard novemente
o sinal de balanceamento do profundor- ¢ sai com a sua esquadrilha,
sendo seguido pela esquadrilha da direita e por Ultimo pela esqua
drilha da esquerda. e

Nas esquadrilhas componentes,

As esquadrilhas componentes abandonando o seu grupo de
9 avioes, agem como esquadrilhas isoladas seguinde-as i nstrugoes
) ” 4 .
do voo de Grupo Basico,
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Voo Tatico & o voo de grupo empregado na Caca, que dis-
poe 0s avioes de uma maneira tal, que, obtehham o.maximo rendimen
to e performance, tanto na ofensiva como na defensiva, em opera-
coes taticas. : : : 3

INSTRUGAO

A instrucho de voo titico terd infcio com um voo de de-
monstragao com os cadetes ‘na nacele trazeira., Neste voo a esqua~
drilha passara por todos os tipos de formatura, salientando a po
sicao de cada avido nas diversas manobras, o trabalho do lider do
segundo -elemento, etc.,.. Em seguida os cadetes iniciarao o vao
em elemento isolado, liderado pelo instrutor, até cue estejam pron
tos para entrarem em voo de li avides.

7’ A .~ ; ~
Ja no voo completo de /| avioes, os cadetes.ocuparao as
posicoes 2 e L, e somente a posicéo do n? 3 quando estiverem aptos
nas p.()_t:;_rlg:‘:on antaerioreas, 3
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ELEMENTO ~ FORMAGOES - SINAIS - PASSAGENS ~ ROLAGIM ~ DECOLAGEM =
. REUNIAC ~ CURVAS - VOO BAIXO - PROCEDIMENTO PARA ATERRAGEM - PELI-
OFF -~ ACROBACIA - NORMAS GERAIS.

ELEMENTO > .
. .Elemento & a unidade de voo tatico, e como tal & indivi
sivel; constitue-se de dois avides (Um guia e outro como ala des,
te) como mostra a figura abaixo,
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-0 voo tatico e constituido de dois elementos (Um como
- 3 N e -
guia .e outro como ala deste), A numeragao é feita como mostra. a
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Shas o FORMATURAS
4 = Quatggwiéo os tipos de formatura: Basica - Escalonada -
: et

Cobrinha ~ Linha de frente.

¥ FORMATURA BASICK™ N A .
7 - A i ; »
Esta e a principal formatura do voo tatico, pois & com
. = “ - A 4 . .
esta formatura que ele mais se apresenta., Na formatura basica se
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dispoem dentro de seus elementos, sendo variivel a posicao do n3

como veremos posteriormente,

FORMATURA ESCALONADA

s TR e 2 : e
fista e o tipo de formatura gque possue menas maneabilida

de. Os .avioes voam como o que lhe fica imediatamente & frente fos

se 0 seu guia,
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COBRINHA

“Nesta formatura os avioes sao postos em coluna, voando
com mm intervalo de 5 avioes em distanciz e um aviao em altura.

Freliie

e




LINHA DE FRENTE i —Toien

. Voando na mesma altura, os avides nesta formatura 520 co
- locados um ao lado do outro (Em fllelra) tendo também tm intervalo
de 5 avioes lateralmerite.
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Chad Feus 55.._- w3+
SINAIS
a . .. 0s sinais para a passagem de uma formatura para outra

sao os seguintes:

1 ~ Da basica para a oscalonada ~ Movimento rapldo do
aileron seguido des 12 um ahalxamento de asa (o n%.2 muda de po-
sicac.em relagao ao nbﬁiﬁ 29 dois abaixamento de .asa (o segundo
¢lemento muda, de posicao, sendo que o ne lj tambem o faz em rela

¢cao ao n@ 3), e
2 - Da formatura basica _para a linha de frente ~ Serie
~de derrapagens. ;
3 - Da linha de frente para a basica - Balanceamento
das asas (sinal de reuniao). . . E : ST
- _ li - De qualquer tipo de formatura para a cobrinha ou
‘pell-off -~ Balanceamento do prbfﬁndor.

3 : S e iee O solo o balanceamcnto rﬂp:l.do do a,l‘l erocn s:l.gmflca aler
shat atengao. :

A i C o
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- PASSAGENS

Da formatura basica para a escalonada

Sendo feito o escalonamento para o lado em que esta Vo=
andd-o n? 2, on?2 3 e o n? li escalonam ao mesmo tempo & se colocam
atras do.nQ 2 como mostra a figura da formatura escalonada. No ca-
so do escalonamento ser feito para o lado em que esta voando o se-
gundo ¢lemento, o n? 2 muda de posigao se colocando entre o n® 3 e
o n2 1, ‘ : =y

% importante observar que o n? li sempre mantém a mesma
alturas enm relagéo 20 n? 3 durante todo o escalonamento.

Da formatura basica para a linha de frente

Os avioes imediatamcnte abrem a formatura se colocando

nuna-mesma linha que o guia, com 5 avioes de intervalo, e na mesma

alturas.

7 Ay y 5 =4 =
A volta a formatura basica se faz com o nfovimento inver-—
so (sinal de reuniao)

De qualquer tipo de formatura para a cobrinha

0 guia abandona a, formatura para qualduer lado com gual
quer manobra; os avioes alas o acompanham guardando- um intervalo
de 5 avides. Na reunifio da cobrinha sempre se volta & formatura bi
sica, sendo gque o guia depois de comandar o sinal de réuniéo, ini-

]
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'cla uma,. curva para qualquer lado; os av1oes cortan 1medlatamente;
por dentro da curva e com o motor todo atacado' Q. ng 2 apos se
aproximar do gula passa para: o lado*de fora da curva,ocunando a
ala-deste lado, deixando sempre o lado dc deﬁtro parﬂ a rouniao
do segundo elemento, i ' '

»

- ROLAGEM :

A rolagem ¢ feita em fila 1nd1ana, seado que. .um ala pa~

T2 nao perder o aviao da frente de vista, fara SS conu rarios -aos

do da frente. Todos 0s cheques da Padronlzggﬁo scrao, feitos, e na

cabeceira da pista os avioes estac;onam_escalonadog no sent1docqg
traric ao da decolagem, ¢ a L5° com a pista.

DECOLAGEM

_Estando os avioes nrontos, o gula pede llconga pvara efe
tuar a .decolagen; a esquadrilha toma posigao na pista como mostra
a figura abaixo, sendo que.db preferencia o guia tomara o lado da
pista correspondente ao ?ado para o qual fard a primeira curva da

decolagem,
1 : 1 "
: wa%-% .
i - & .,..'@%
I - 2 X %"”ﬁ | .

. A arrancada para a deeolagem ¢ feita come .no grupo, Basi
co .e assim que o aviao salr do chao rccolhe~se o Lrem..

P_08

- 0'guia - inicia a curva de reuniao quando. o nQ li - tiver,
transposto. o final da plsta~ 08 aV1OOS cortam por dentro e Teunen
como ja foil dito wnterlormente, com 180° de curva-“o maximo,

S -

CURVAS A =
As curvas sempre constituiram a maior dificuldade para
os alunos durante esta instrucao, e¢ por esie motivo formarao um

g
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capitulo a4 parte somo veremos.
1 - Curvas na formatura basica.
2 = Ourvas na formatura escalonada,
3 - Qurvas na linha de frente,

CURVAS NA FORMATURA BASICA

.. _ Como ja sabemos, neste tipo de formatura o n? 3 tem a
sua -posicao extremamente varidvel a fim de compensar .o..pouco uso
do motorj. por éste motivo durante uma curva na formatura basica o
n? 3 de acordo com a necessidade podera escorregar até ficar atras
do guia da gsquadrilha.

i !',q.\..'

LCURVAS/EM LINHA DE FRENTE

5 e A S . ’
As prineipais caracteristicas desta formatura.e a sua
grande maneabilidade e o seu grande poder defensivo, devido a sua
grande visibilidade,

.. .Na formatura em linha de frente, as curvas serao feitas
por lances de 90° como mostra.a figura..

DS O aviaoc ou avioes que esta ou estao do lado de dentro
da curva, devera ou deverao passar por baixo e pela.frente do guia.
0 aviao ou avioces que esta ou estio por fora da-curva devera ou
dcvvrao passar por tras e por cima do guia, .

Tomemos como exemplo a fﬂgura.segulnLe :0 n2 2 passou por
baixo .e pela frente do guia, ¢ os avioes n2 3 e n2 li passaram por
tras e por c1ma do guia. Se por acaso o guia continuar. a curva,ing
verad outro cruzamento idantico ao primeiro, como se a curv* Tim

AN
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vesse iniciado naquele ponto, Durante a curva nac se deve usar o
motor ¢ no final os avices deverao estar alinhados, E
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VOO0 RAZANTE

A s 2 ; ~ > : - 2
. 0 voo razante ¢ realizado somente na formatura em linha

: : ’ . g : .
de frente que tomara outro aspecto como veremos posteriormente,

Procedimento : .

Quando a esquadrilha atingir a altura de 300 pes, o guia
comanda linha de frente observando os sevuzntes 1tcp

.1 = Para efeito de 1nstrugao o terreno.deverd ser despo-

: ¢ - - iy Fa
voado, ¢ se possivel sem obstaculos com altura superior a 50 pes,
sendo_ evitado tambem o voo razante sobrc agua con superficie espe-

" lhada.

2 - Antes de comandar a formatura em linha de frente,ob
servar 0s alas a fim de que esteja certo de todos estarem em condl
goes de efgtuarem o voo razante, : ' o e M

= 5 =~ Observar o trabalho dos alas, e ﬁba:donar o razante
assim que notar deficiencia de um ala prejudicando a segurancga do
VOO«
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¢ h ~ Evitar os obstaculos, cabrando com alguma anteceden
cla. : e
: 5 — Observar outros av;oes ou esquadrllha: gque estejam
voando Mo mMesmo 10011.

Com relagdo ao aviao todos deverao observar o seguinte:

1 = Mlstura rica 4 s

2 — Gasolina (Tangue mais cheio e nunca com menos de 15
galoes)

3 - Vidro da nacele 11mp0.

li = Cintos travados =

5 = Instrumentos (Températura do 6leo e carburador prin

cipalmente) - = ~-

¢ No v60 razante todos os alas aumentam as suas alturas,
guardaﬂdo um aviao de intervalo para o que lhe precede em numera
gﬁo, O Sgr Ja obssrvars a altura minima de 50 Des, sendo que quah-
‘do ele ganhar altura para evitar um obstacule, todos os alas o fa
rao, mesmo que estejam com a frente livre; quaﬁdo wa ala o fizer
separadamente, o que lhe precede em humeragao o fara também. Se
por exemplo o h? %3 ganha altura a fim de evitar um obst aculo 0 h@
li o fara também guardando sempre um aviao de ntervalo em altura
para o nf 3, =

O 4
~ . =
: L

Como Se veé a formatura em linha de ;redtp éomq outro.as—
pecto durante o V0O razante. Caso seja necessario uma wudanga - de
direcao, o guia cabra ate 300 peg e entao inicia a curva que 'seré
felta en lances de 90° como Ja foi dito an*erlormeWuc.

NOTA

Lembre-se que & considerado vrave 1ndlsc1“11na de voo il
ala baixar mais que o guia, ou o ala que o precede en NUNEracao

-

<
®

-

4
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As acrobacias serao feitas na formatura .de “Cobrinha' o
todos os aviaes executarao a manobrea ao mesmo tempo, compensan~-
do ao méximo a inéreia de comando, _

Somente trés manobfas devem ser executadas: Tonneaux de
barril -.Looping - Curva de aileron,- 0 guia iniciara a manobra
com uma velocidade superior (20 MPH a mais) a que manda a Padro-
nizacao.

PROCEDIMENTO PARA O POUSO

Caso a aterragem nao seja feita com pell-off, o procedi
’ ~ . b
mento sera o mesmo-que no voo &e-Grupo Basico,

PELL-QFF
- 0 pell-off tem como finalidade diminuir o espaco de tem

po que vai da dlSpOIﬁaO ate o pouso, pois & neste monento que oS
avioes perdem as suas caracteristicas de combate.

Procedimento

0 pell-off & executado somente partindo da formatura b3
sica, sendo que de preferéencia com o 22 elemento escalonado para
o lado oposto ao do pell-off.

0 guia afastara a perna base de modo Gue.ao HLermina-la
possa .iniciar a picada em diregao a cabiceira da plgua até a velo
cidade de 180 MPH,

Levando em cons 1deragao a direcao e intensidade do v.en
to, o gula executara o pell-off a esquerda, a direita, ou no cen-
tro da pista quanto a direcao do vento, e 4 frente ou atris con-
forme a intensidade do mesmos,

s A esquadrilha cntra no tréfgéo a 1500. pés e na perna do
vento executa o GIMHC que tona outra or&éﬁﬂp&ra se adaptar 2o
pell~off = GMHCT - sendo que o .ehcque do” trem serd feito no to=
pe do pell-off,
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Antes da execugao o gula comanda sinal.de.cobrinha, nive

la a 500.pés de altura e cabra iniciando uma curva num plano obli-
quo ao sélo com uma inclinacao de L45°, o
. No tope do pell-off o trem é comandado e checado levando

a alavanca em "Emergéncia" e em seguida o flap.de acordo com a ne
‘cessidade, 0 flap devera ser todo comandado mantendo-se a distan-
cia com o motor., : ‘ | :

= . Para infcio da cabrada os alas deverao dar.um intervalo
contando 1001, 1002, 1003, O guia podera comandar..c..seu flap, Po-
rém manterd durante a aproximagao a velocidade minima de 120MPH.
No pouso.o guia ocuparé de preferencia o lado de dentro da pista e
os alas.intercalam as suas posigoes como do costume, sendo gue guan
do um avigo arremeter os que ocupam o mesmo lado da pista mantém
este lado, : .

; A retinido da esquadrilha se fara como no voo de Grupo ba
sico. ;
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NORMAS GERAIS DO V0o TATICO 3
1 - Nunca, em gualquer situagaoc um piloto,perde de vis-—
ta o aviao da frente. - ‘
2 - Qualquer sindl devera Ser repetido por todos os pi-
1otos em gualquer situacao ou posicao no. grupo.
o510 voo devera ser feito todo o tempo com a capota
aberta. 3
li - Durante um pell-off, um ala devera se elevar mais
que o'da'frente, porém nao perdendo-o de vista.
= ~ Im condicoes de mau tempo, a esquadrilha em formatu
ra basica ﬁoma outro aspecto; o n? 3 aubomaticamente diminue o]
seu,;nuervalo com o guia voando com este como o faz o n? 2,

‘:.*Sig’L-"'
]
oy o Pieeh
L Sy ﬁjﬁf&*m
T
<M=
RIS

6‘— A safda da 1linha de estacionamento devers ser feita
na ordem numeérica. e

T = Cada ala é responsavei Dela Sua rolag em, nao se res
tringindo a olhar para o aviao da frente.

8 ~ Nemhum avido corta a frente de outro, ou. reune. pri-
meirc que o da sua frente, - 3

9 = Em caso de pane do aulai o n? 3 assume a lideranca e

o n? 2 fica como o seu ~ n? 3, okt
’ "'.'.‘ e
10 - 0 n? 3 mantem a sua posicao colocando o seu motor na
altura -da empenagem do n? 2,
S Ce p -
11 ~ Somente da Tormatura basica comanda~se a linha de
frente.
12 ~ Na arremetida a esquadrilha inicia a reunifio com o

sinal do guia,




% | TiE
13 - Um sinal duvidoso nao se executajespera-sc novo sinal,
1 - Un sinal errado repete-se mas nao se executa,

15 - Em caso de pane do n® 3 o n@ I} tomara a sua posicho.

aieTs ATAQUE N2 1:

fiste atague & executado individualmente pelos avides da |
2 7’ A :
esquadrilha, e e empregado de preferencia contra alvos terrestres,

SINAL e T e

h ~ g - -
- D sinal deste ataque e o mesmo que da Cobrinha, acompa-
nhado.de wn abaixamento de asa, que indica o lado para o qual se

val atacar, _
EXECUGAO ;

-~ - Dado o sinal a esquadrilha dispersa com um pell-off co-
mo & feito para a cobrinha, porém guardando um espaco de 250 ms.
entre os avioes, Quando num atagque a ‘um objetivo. terrestre,  .os
avices deverao atacar objetivos préximos ao do escolhido pelo guia
e com outra direcao que o aviao da frente. A Tecuperagao sera fei
ta a 200 ms, do alvo, e a inclinacao da picada sera no minimo de
30°%, Terminado o ataque ao guia comanda o sinal de reunizo, e a
esquadrilha fara o mesmo procedimento da reuniao de cobrinha. Nao

A |

o2 =ik 5 e i

serao feltas evasivas apos o atague, A altura minima de recupe-
~ / 7’

racao sera de 400 pes.

ATAQUE N=92

:! - .. fste atague tem como finalidade o aumento de poténcia de
fogo contra alvos de grandes_proporgges, sendo por isso, realizado
por elementos. & normalmente usado contra alvos abreos.



SINAL e labz e

. ’ 4 oy .
O sinal para este atague é o mesmo de cobrinha, seguido
de dois abaixamentos de asa, indicando o lado para o qual se vai
atacar.

EXECUGLO

Dado o sinal, o guia sai de formatura com .o..seu elemen~
to, .e..0 n? 3 coloca o seu elomento A 500 ms. do primeiro de uma
maneira tal que esteja sempre numa boa posicao para protejer o
primeiro elemento, o

_Bste ataque pode partir de qualquer formatura, sendo que
.on22 e on?l "'colam" imediatamente nos seus respectivos guias.
Dentro do elemento, o ala podera mudar de ala quando necessitar,a
fim.de manter a sua posigao como ala, sendo razoavel um atrazo de
dois avides no maximo, S E
... Wa reunifo o procedimento sera o mesmo, sendo que, Se o
guia iniciar a curva de reunido para cima do n? 2, &ste muda de
ala indo para o lado de fora da curva, deixando o lado.de dentro
para a reuniao do segundo elemento, Por stva vez, o0.n2.li muda de
ala de modo que fique sempre no lado de dentro da curva em rela-
¢30 a0 n? 3,

4

NORMAS GERAIS
Dt

PADRONIZACAQ

Segue~-se algumas normas a serem cumpridas, que pela sua

natureza nao puderam ser incluidas nos diversos capitulos.
- A « - - 3 .

1l = 0 equipamento de voo devera ser inspecionado quando
recebido da segao de equipamento,

a - Oculos limpos.

4 Z A

b = Capacete preso.

¢ -~ Coletes justos,

3 ~ ” I - z .
d = Tensao nos elasticos externos do paraquedas,

13

1

h

e
1
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- .. - e - No caso de ser usado o colete Salva~vidas, verifiecar
se as saidas estao fechadas e inspecionar as garrafas.

s M e - . - 3
~.. 2 - 0s oculos de voo deverao estar todo.o tempo baixados,
com excegao na aterragem em que se usar lentes escuras,

3 - Abaixo de 1000 pés a capota devera estar toda aberta,

e o8 cintos travados,.
- g —~ ey

i -~ Nao pode haver nenhum tipo de voo de grupo sem 0
1% z
Vs "priefing® inicial, . i

.5 —-Sempre que for usada a manete de aguecimento do car~
f -

i burador, coloca-la novamente na posigao anterior antes da aterra-
|2 gem conjuntamente com a correcao da mistura. :
: 2 : o . s

6 - Se for efetuada uma decolagem imediatamente apos a

! ! : s e : -

B uma aterragem, o cheque CIGFCHEC podera ser simplificado somente
| na parte de COMANDOS e FLAP,

T ~ A capota nao deve ser totalmente fechada, delxanco—a‘
sempre no penultimo dente de retengao.

i ~ L
8 -~ 0 relatorio de voo nao pode abandonar o aviao.

Serv. n2 151/50 -~ D,E,F.E, - Dat,. HIM. - 150 Apostilas.,
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